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In diesem Dokument erscheinen immer dann die Zeichen A A ,wenn besondere und wichtige Vorsichtsmaf3nahmen wahrend
Installation, Betrieb, Wartung und Instandhaltung der Motoren beachtet werden mussen.

Die Installation von Elektromotoren muss unbedingt von qualifiziertem und kompetentem Fachpersonal mit entsprechender Befa-
higung durchgefiihrt werden.

Besondere Sorgfalt muss beim AnschlieBen der Masse zur Herstellung eines Bezugspotentials und bei der Erdung angewendet
werden.

Beim Einbau der Motoren in Maschinen muss gemaf den wesentlichen Anforderungen der Europaischen Richtlinien die Sicherheit
von Personen, Tieren und Gltern gewahrleistet sein.

Die Sicherheitskennzeichnungen beachten: Vor jeglichem Eingriff verweisen wir in jedem Fall auf die Norm UTE C18-510 fiir den
Schutz des Bedieners sowie auf die geltenden Verordnungen, Gesetze und Vorschriften zur Sicherheit der Mitarbeiter.

Die Missachtung oder eine fehlerhafte Anwendung der in diesem Handbuch gegebenen Empfehlungen entbindet den Hersteller von
seiner Haftung.

A Bevor Arbeiten an einem Motor im Stillstand vorgenommen werden, miissen folgende VorsichtsmaR-
nahmen durchgefiihrt werden:

* Am Motor darf keine Netzspannung oder eventuell Restspannung anliegen

* Ursachen des Stillstands genau priifen (Blockierung der Wellenlinie - Ausfall der Netzphase

- Ausfall durch Thermoschutz - fehlende Schmierung ...)

Sehr geehrter Kunde,

Sie haben einen Motor von LEROY-SOMER erworben.

In diesem Motor liegt die Erfahrung eines der weltweit gréf8ten Hersteller, die sich auch im Einsatz von Spit-
zentechnologien widerspiegelt - Automatisierung, ausgewéhlte Werkstoffe, strenge Qualitétskontrolle. Dies 1ISO 9001
veranlasste die Zertifizierungsorganisationen, unseren Motorenwerken die internationale Zertifizierung nach

ISO 9001, Ausgabe 2008 zu verleihen.

Wir danken Ihnen fiir Ihre Entscheidung und bitten Sie, den Inhalt dieses Handbuches zu beachten.

Durch die Einhaltung einiger grundlegender Regeln sichern Sie sich einen problemlosen Betrieb wéhrend nmv
vieler Jahre.
Svariea Quawr Cisrra
MOTEURS LEROY-SOMER
ANMERKUNG:

LEROY-SOMER behélt sich das Recht vor, die technischen Daten seiner Produkte jederzeit zu &ndern, um so den neuesten tech-
nologischen Erkenntnissen und Entwicklungen Rechnung zu tragen. Die in diesem Handbuch enthaltenen Informationen kénnen
daher ohne vorherige Ankiindigung geéndert werden.

Dieses Dokument ist Eigentum von MOTEURS LEROY-SOMER.
Eine Reproduktion ist ohne vorherige Genehmigung durch Moteurs Leroy-Somer unabhangig von dem dabei gewahlten Verfahren nicht zulassig.
Marken, Muster und Patente sind geschdtzt.
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1-ERHALT DES MOTORS

Bei Erhalt ist der Motor auf eventuelle Transportschaden zu tberprifen.

Sichtbare StoRspuren sollten dem Spediteur mitgeteilt werden (gegebenenfalls kénnen die Transportversicherungen in Anspruch
genommen werden). Nach einer visuellen Kontrolle ist die Motorwelle mit der Hand zu drehen, um eventuelle UnregelmaRigkeiten

festzustellen.

1.1 - Kennzeichnung

Die Ubereinstimmung zwischen den Angaben auf dem Leistungsschild und den vertraglich vereinbarten Spezifikationen ist bei

Erhalt des Motors zu tberprifen.

Beispiel eines Leistungsschilds:

® LEAOCY oz~ CPLS 2001 E
[ 1108M18772
SGMEH SWilesss Max 2400
P 23 lclF #0°C 51 kg

WO Hz - kY | A Feas W
IE0|33|980|144 | 290 D.ES

] EIFFLET® ]
& MNDEB3122RSC

Made in France
ki MOTELRS LERGDY SLMER .

Standard-Leistungsschild
dauergeschmierte Wélzlager

MOTEUR ASYNCHRONE | C€
Type CPLS 160 M

M*  1038M18333 |IP 23
kW 523 [3-Hz 47.5 Cos¥ 083
Cl FlEcht 100 [Trmn 1380 [51
uz [12
W 360 [A 108

FREIN FCPLEOH [P 44] 400 Nm

V- [v= 180 A 1.1

MOTEURS FATAY 3356 LYON CEDEX - FRAMNCE

Zusétzliches Leistungsschild
flir Lager mit Nachschmiereinrichtung

Leistungsschild fiir Bremsmotoren

Definition der Kurzzeichen auf den Leistungsschildern:

e

Gesetzlich festgelegte Kennzeichnung zur Konformitat des Materials
mit den Anforderungen der Europdischen Richtlinien.

1108M19772: Seriennummer des Motors

—_—

1" : Produktionsjahr
08 : Produktionswoche
M19772 : Nr. des Fertigungsscheins

Mot.3~ : Drehstrommotor Lager

CPLS :Motortyp Wenn die Lager eine Nachschmiereinrichtung besitzen,

12 : Baugrofe werden die Informationen zu den Lagern und ihrer

L : GehausegroBe Schmierung auf einem zweiten Leistungsschild angegeben,

kg : Gewicht das neben dem Hauptleistungsschild angebracht ist.

P23 : Schutzart s )

Icl.F : Isolierstoffklasse F DE : Dr_|.ve end .

40°C  :Vertraglich vereinbarte Umgebungstemperatur bei “Walzla.gerA-S”elte

Betrieb gemaR NF EN 60034-1 NDE  :*Nondriveend”

S : Betriebsart Motor ngzlager B-Seite

\' : Versorgungsspannung Motor 9 : Ke!ne Angabe

Hz : Netzfrequenz h + Keine Angabe

min-1 : Drehzahl pro Minute

kW : Nennleistung Bremse

Cos @ : Leistungsfaktor FCPL60H : Bremsentyp

A - Nennstrom IP44 : Schutzart der Bremse

Vmax : Max. mechanische Drehzahl (in U/min) 400 Nm : Statisches Bremsmoment

Echt :Erwarmung (°K) A : Bremsstrom
vV~ : Spannung bei Erregung mit Wechselstrom
V= : Spannung bei Erregung mit Gleichstrom
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1.2 - Lagerung

Bis zur Inbetriebnahme mussen die Motoren wie folgt gelagert
werden:

- geschiitzt vor Feuchtigkeit: Bei einer relativen Luftfeuchtig-
keit von tber 90 % kann der Isolationswiderstand der Maschi-
ne sehr schnell abfallen und bei annahernd 100 % nahezu Null
werden; den Zustand des Korrosionsschutzes der nicht la-
ckierten Teile Gberwachen.

Bei Langzeitlagerung kann der Motor in einer dicht verschlosse-
nen Hiille aufbewahrt werden (beispielsweise warmverschweil3-
barer Kunststoff) mit Trocknungsmittel in Beuteln im Innern:

- geschitzt vor starken und haufigen Temperaturschwankun-
gen zur Vermeidung jeglicher Kondensation wahrend der La-
gerung.

- bei Schwingungen im Umfeld des Motors sollte er zur Verrin-
gerung der Auswirkungen auf eine schwingungsdampfende
Grundplatte gesetzt werden (Gummiplatte oder Ahnliches),
den Rotor alle zwei Wochen den Teil einer Umdrehung weiter-
drehen, um eine Markierung der Laufringe zu umgehen.

Selbst wenn die Lagerung bei guten Bedingungen erfolgt ist,
mussen bestimmte Kontrollen vor der Inbetriebnahme durch-
gefuhrt werden:

Schmierung

Geschlossene Lager
Maximale Lagerdauer: 3 Jahre. Nach diesem Zeitraum mus-
sen die Lager ausgetauscht werden (siehe Kapitel 6.1).

Wialzlager mit Nachschmiereinrichtung
Von LEROY-SOMER verwendete Schmierfette

Schmierfett Schmierfett

kirzer kirzer
als5Jahre als 5 Jahre

Grad 2 Grad 3
klrzer kirzer Inbetriebnahme des Motors ohne
als 6 Monate als 1 Jahr Nachschmierung mdéglich
= langer langer Vor der Inbetriebnahme eine
S als6Monate als1Jahr NachschmierunggemaR Kapitel 3.1
g klrzer kirzer ~ vornehmen
® als1Jahr als2Jahre
E langer langer Das Walzlager demontieren:
% als1Jahr  als2Jahre -reinigen
>
8

- das gesamte Schmierfett erneuern

langer als langerals Das Walzlager ersetzen:
5 Jahre 5Jahre - vollstandig nachschmieren

Das standardmaRig verwendete Fett EXXON UNIREX N3 ent-
spricht der Konsistenzklasse 3.

2 -HINWEISE ZUR MONTAGE
2.1 -Kontrolle des Isolationswiderstandes

A Vor der Inbetriebnahme des Motors sollte der Iso-
lationswiderstand zwischen den Phasen und der
Masse sowie zwischen den Phasen uberpriift werden.

Diese Kontrolle ist zwingend erforderlich, wenn der Motor lan-
ger als 6 Monate gelagert wurde oder in einer feuchten Umge-
bung aufgestellt war.

Diese Messung erfolgt mittels eines Ohmmeters mit 500 Volt DC
(Achtung: keinen Kurbelinduktor verwenden). Wir empfehlen,
einen ersten Test mit 30 oder 50 Volt durchzufiihren. Wenn der
Isolationswiderstand dabei uber 1 MOhm liegt, kann eine
zweite Messung mit 500 V fiir die Dauer von 60 Sekunden
durchgefiihrt werden. Der Isolationswiderstand muss mindes-
tens 10 MOhm bei kaltem Motor betragen.

Falls dieser Wert nicht erreicht wird oder generell, wenn der
Motor Spritzwasser, Wasserstaub oder hoher Luftfeuchtigkeit
ausgesetzt war bzw. mit Kondenswasser bedeckt ist, empfeh-
len wir, den Stator 24 Stunden lang in einem Warmeofen bei
einer Temperatur von 110 °C bis 120 °C zu trocknen.

Sollte dies nicht durchfiihrbar sein, ist wie folgt vorzugehen:

- den Motor bei blockiertem Rotor 12 Stunden lang mit einer
dreiphasigen Wechselspannung speisen, die etwa 10 % der
Nennspannung betrdgt (einen Drehtransformator oder
dreiphasigen Spartransformator verwenden).

- oder den Motor mit Gleichstrom speisen, die 3 Phasen in
Reihe geschaltet, der Spannungswert sollte etwa 1 bis 2 % der
Nennspannung betragen (einen fremderregten Gleichstrom-
generator oder Batterien bei Motoren unter 22 kW verwen-
den).

- Anmerkung: Der Wechselstrom kann mit einer Stromzange
Uberprift werden, der Gleichstrom muss mit einem Ampere-
meter gemessen werden. Dieser Strom darf 60 % des Nenn-
wertes nicht Uberschreiten.

Wir empfehlen, die Gehausetemperatur zu messen. Diese
sollte 70 °C nicht Gberschreiten. Bei héheren Temperaturen
sind die angelegten Spannungen oder Stréme pro 10 °C Tem-
peraturabweichung um 5 % des Spannungs- oder Stromwer-
tes zu verringern.

Wahrend des Trocknens miissen alle Offnungen des Motors
freigelegt sein (Klemmenkasten).

AAchtung: Da der dielektrische Test vor dem Ver-
sand im Werk durchgefiihrt wurde, wird er, wenn
eine Wiederholung erforderlich sein sollte, mit der hal-
ben genormten Priifspannung durchgefiihrt, d. h.: 1/2
(2U+1000 V).

AVor Inbetriebnahme gilt fiir alle Motoren: Den
Motor 2 bis 5 Minuten lang ohne mechanische
Last im Leerlauf drehen lassen und iiberpriifen, dass
kein ungewohnliches Gerausch auftritt.

AVorjedem Test im Leerlauf und ohne Kupplung
die Passfeder fest am Wellenende anbringen!

Inbetriebnahme und Wartung - CPLS
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2.2 - Montage

Die Motoren der Baureihe CPLS entsprechen der Schutzart
IP23. Zum Schutz vor Wettereinfliissen sind sie daherin jedem
Fall unter einem Schutzdach aufzustellen.

Die standardmaRige Kiihlart der Motoren, gemafR der Norm
EN 60034-6, ist IC 06. Das heif3t, Kiihimittel wird aus der Um-
gebung entnommen und auch wieder dorthin zuriickgegeben
und seine Zirkulation ist unabhangig von der Motordrehzahl.

Folgende Empfehlungen sollten daher beachtet werden:

Den Motor an einem bellfteten Ort aufstellen, Luftein- und
-austritt missen dabei ausreichend frei bleiben.

Auch ein nur unbeabsichtigtes VerschlieRen (Verstopfen) der
BellUftungszirkulation beeintrachtigt den stérungsfreien Be-
trieb des Motors.

Es muss auch sichergestellt sein, dass die heie Luft nicht
wieder angesaugt wird; sollte dies dennoch der Fall sein, miis-
sen zur Vermeidung einer Uberhitzung Rohrleitungen zum
Heranflhren frischer und/oder zum Abflihren heiler Luft ver-
legt werden.

AuRer bei anderslautenden Angaben bei der Bestellung ist der
Motor fiir eine genormte Umgebung gemall EN 60034-1 di-
mensioniert, d. h.:

- Aufstellhdhe unterhalb oder gleich 1000 m,

- Umgebungstemperatur zwischen +5 °C und +40 °C.

|
I

Fur eine bessere Zuganglichkeit bei Eingriffen sollte auf eine
gute Erreichbarkeit des Klemmenkastens und der Wartungs-
6ffnungen des Motors geachtet werden.

Die Befestigung des Motors muss auf einer ebenen Flache
erfolgen und darf keine Schwingungen Gbertragen.

Die Bolzen missen den bei Normalbetrieb des Motors auftre-
tenden Kraften sowie einem eventuellen Uberdrehmoment
von mindestens dem zweifachen Nennmoment des Motors
standhalten.

A Fiir die gesamte Baureihe CPLS sind die stan-
dardmaBigen Einbaulagen B3 und B35. Die Ein-
baulage B5 ist verboten. Alle weiteren Einbaulagen auf
Anfrage verfiigbar.

Zueinander diagonal versetzt, sitzt auf
jedem Lagerschild je eine Motor-Trans-
portose.

Diese dienen nur zum Anheben des
Motors. Im eingebauten Zustand des
Motors dirfen sie nicht zum Anheben
der gesamten Einheit verwendet wer-
den.

Gegebenenfalls ist eine Traverse vor-
zusehen, damit die Fremdbellftung
und deren Anbauteile nicht beschadigt
werden.

Hinweis: Niemals den Motor besteigen.

2.3 - Kupplung

Vorbereitung

Den Motor vor dem Ankuppeln von Hand drehen, um einen
eventuellen durch die Handhabung oder das Anheben beding-
ten Defekt festzustellen.

Die eventuell vorhandene Schutzkappe auf dem Wellenende
entfernen.

Blockiervorrichtung des Rotors
Im Fall von Motoren mit Rollenlagern ist die Blockiervorrich-
tung des Rotors zu entfernen. In den Fallen, in denen der Rotor
nach der Montage des Kupplungselements bewegt werden
muss, ist dieser wieder zu blockieren.

Inbetriebnahme und Wartung - CPLS
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Auswuchtung

Rotierende Maschinen werden gemaf der ISO-Norm 8821
ausgewuchtet:

-halbe Passfeder, wenn Buchstabe H auf Wellenende: Standard,
- ohne Passfeder, wenn Buchstabe N auf Wellenende,

- ganze Passfeder, wenn Buchstabe F auf Wellenende. Jedes
Kupplungselement (Riemenscheibe, Kupplungsmuffe, Spann-
hillse usw.) muss ebenfalls dementsprechend ausgewuchtet
werden.

Motor mit 2 Wellenenden:

Wenn das zweite Wellenende nicht verwendet wird, muss zur
Erhaltung der Schwingstéarkestufe die Passfeder oder die hal-
be Passfeder fest in der Nut angebracht werden, damit sie
nicht beim Drehen herausgeschleudert wird (Auswuchtung
"H" oder "F") und gegen direkte Berlhrung geschutzt werden.

VorsichtsmaBnahmen

Alle erforderlichen Malihahmen zum Schutz vor jeglicher Be-
rihrung rotierender Teile (Kupplungsmuffe, Riemenscheibe,
Riemen usw.) sind zu treffen.

A Auch bei spannungslosem Motor ist ein leichtes
Drehen des Rotors moglich. Folgende MaRnah-
men miissen zur Vermeidung dieses Drehens getroffen
werden:

- bei Pumpen ein Riickschlagventil anbringen.

- bei mechanischen Einrichtungen eine Riicklaufsperre
oder eine Haltebremse usw. einbauen.

Toleranzen und Einstellungen

Die genormten Toleranzen sind auf die in den Katalogen ange-
gebenen mechanischen Kenndaten anzuwenden. Sie ent-
sprechen der Norm EN 60072-1.

Bei Montage der Kupplung sind:

- die Anweisungen des Lieferanten der Ubertragungselemente
genau einzuhalten.

- StdRe, die die Lager beschadigen kénnen, zu vermeiden.
Zur leichteren Montage der Kupplung ist ein Schraubwerk-
zeug zu verwenden und die Gewindebohrung des Wellenen-
des mit einem Spezialschmiermittel (z. B. Molykote) zu
schmieren.

Die Nabe des Ubertragungselementes muss:

- dicht am Wellenbund anliegen.

-langer sein als das Wellenende (um 2 bis 3 mm), damit sie mit
Schraube und Unterlegscheibe angezogen werden kann. Ist
dies nicht der Fall, muss ein Abstandsring eingelegt werden,
ohne dass die Passfeder gekiirzt wird (diesen Ring auswuch-
ten, wenn er sehr grof ist).

Ein zweites Wellenende darf nur zum direkten Ankuppeln
verwendet werden, ansonsten gelten die gleichen Empfeh-
lungen.

Schwungrader durfen nicht direkt auf dem Wellenende sitzen,
sondern sind eigenstandig zu Lagern und mit Kupplungsmuffe
anzukuppeln.

Lagerschilde mit Befestigungsflanschen lassen sehr prazise
Positionierungen zu, sie kénnen jedoch nicht das Gewicht ei-
nes ubermalig schweren Betriebsmittels tragen.

A Beim CPLS 250 muss der Lufteinlass am Lager-
schild A-Seite demontiert werden, um zu den
Flanschbohrungen zu gelangen.

Dabei muss sorgfiltig tiberprift werden, dass die Wick-
lung wéhrend dieses Eingriffs spannungslos ist.

Bei der Montage sind zur Vermeidung von Schaden an
der Wicklung alle erforderlichen Vorkehrungen zu tref-
fen.

Direktes Ankuppeln an die Maschine

Die einwandfreie Wuchtung aller beweglichen und direkt an
das Motorwellenende angebauten Teile (Turbine einer Pumpe
oder eines Liifters) ist unabdingbar. AuRerdem missen die
Radial- und Axiallasten fir die jeweils verwendeten Lager den
im Katalog CPLS angegebenen Grenzwerten entsprechen.

Direktes Ankuppeln tiber Kupplungsmuffe

Die Kupplungsmuffe ist entsprechend des zu Ubertragenden
Nennmomentes und des fiir den Anlauf des Elektromotors ab-
hangigen Sicherheitsfaktors auszuwahlen.

Die Maschinen sind sorgfaltig auszurichten, so dass die Rund-
lauf- und Parallelitatsabweichungen der beiden Kupplungs-
halften den Empfehlungen des Herstellers der Kupplungsmuf-
fe entsprechen.

Die beiden Kupplungshélften sind zunachst provisorisch zu-
sammenzufligen, so dass Bewegungen der beiden Halften
gegeneinander leichter ausgefihrt werden kénnen.

Die Parallelitat der beiden Wellen ist mit einer Lehre einzustel-
len. Der Abstand der beiden Kupplungshélften ist an einer be-
liebigen Stelle am Umfang und mit relativ zu dieser Ausgangs-
position um 90°, 180° und 270° gedrehter Welle zu messen.
Die maximale Abweichung des Mafes ,x* darf bei den gangi-
gen Kupplungen 0,05 mm hierbei nicht Gberschreiten.

Zur gleichzeitigen Einstellung von Parallelitat und Koaxialitat
der beiden Wellen sind 2 Messuhren gemaR der Zeichnung
anzubringen und die beiden Wellen langsam zu drehen.

Inbetriebnahme und Wartung - CPLS
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Die dabei aufgezeichneten Abweichungen lassen erkennen,
ob bei Werten Gber 0,05 mm eine axiale oder eine radiale Kor-
rektur erforderlich ist.

Direktes Ankuppeln iiber starre Kupplungsmuffe
Die beiden Wellen sind so auszurichten, dass die Herstellerto-
leranzen fur die Kupplungsmuffe eingehalten werden.
Zwischen den Wellenenden ist ein Mindestabstand einzuhal-
ten, damit eine Warmeausdehnung der Motorwelle méglich ist.

3 (mm) A (mm)
<55 1
60 1,5
65 1,5
75 2
80 2

GrolRere Male auf Anfrage.

Kraftiibertragung mittels Riemenantrieb

Der Durchmesser der Riemenscheiben wird vom Anwender
bestimmt.

Ab dem Durchmesser 315 raten wir, bei Drehzahlen von
3000 min-* und héher von der Verwendung von Riemenschei-
ben aus Grauguss abzusehen.

Flachriemen kénnen bei Drehzahlen von 3000 min-1 und héher
nicht verwendet werden.

Hinweis zur Anbringung der Riemen

Eine korrekte Anbringung der Riemen kann nur dann erfolgen,
wenn eine Einstellung von +3 % bezogen auf den errechneten
Achsabstand E moglich ist.

Die Riemen durfen unter keinen Umstanden mit hohem Kréf-
teaufwand aufgezogen werden.

Bei Verwendung von Zahnriemen mussen die Zahne in die
Nuten der Riemenscheiben eingreifen.

Besondere Aufmerksamkeit muss der Parallelitat und der Aus-
richtung der Motorwellen sowie der aufnehmenden Riemen-
scheibe gewidmet werden.

Die Einstellung der Riemenspannung muss mit groRer Sorg-
falt entsprechend den Empfehlungen des Riemenlieferanten
vorgenommen werden.

Zur Beachtung:

- Spannung zu hoch = unnétige Beanspruchung der Lager-
schilde, damit evtl. vorzeitiger Verschleill der Traglagereinheit
(Lagerschild - Lager) oder sogar Bruch der Welle.

- Spannung zu gering = Schwingungen (Verschleil der Trag-
lagereinheit).

ATreten Radialbelastungen auf, die von den im
technischen Katalog angegebenen Werten ab-
weichen, bitten wir, mit Leroy-Somer Riicksprache zu
nehmen.

Die Motoren CPLS HV3 tolerieren nahezu keine Radial-
kréfte. Ein Riemenantrieb ist bei diesen Ausfiihrungen
unzuldssig!

2.4 - Elektrischer Anschluss

A Elektromotoren sind Industrieprodukte.

Daher muss ihre Installation von qualifizierten
und kompetenten Fachkriaften ausgefiihrt werden.
Beim Einbau, der Integration und dem AnschlieBen der
Motoren in einer Maschine muss die Sicherheit von Per-
sonen, Tieren und Giitern gewahrleistet sein: Geltende
Normen sind zu beachten.

Die Motorenreihe CPLS ist fir den Betrieb Uber einen Fre-
quenzumrichter vorgesehen.

Fur einen optimalen und sicheren Betrieb sollten die in den
Handbichern dieser Frequenzumrichter angegebenen An-
weisungen zu Inbetriebnahme und Schutz beachtet werden.

Erdung

Die Erdung des Motors ist lebenswichtig fir den Schutz der
Mitarbeiter und den ordnungsgemafien Betrieb lhrer Anlage.
Der Anschluss ist entsprechend der geltenden Normen und
Gesetze vorzunehmen.

Inbetriebnahme und Wartung - CPLS
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Indirekt eingebauter Thermoschutz

Ausschalt-

. I . - . Montage
Typ Funktionsprinzip Funktionskennlinie vermagen (A) Schutzfunktion Anzahl der Fiihler*
Bimetall mit 1
|nd|rekt9'r Erwar"mung _Allgemeine
Thermoschutz als Offner (O) 2,5bei 250V Uberwachung ; .
als Offfer bei cos ¢ 0,4 allméhlicher 2oder3in Reihe
PTO :% T Uberlastung
0 NAT
Bimetall mit Y
Thermoschutz als SchlieRer ;5 bei Uberwachung
als SchlieRer beicos ¢ 0,4 alimahlicher 2 oder 3 parallel
PTF ) T Uberlastung
- FONAT
Variabler, nichtlinearer
Therm Widerstand mit Ri Allgemeine
; erm|§tor indirekter Erwarmung Uberwachung ] ]
mit positivem 0 . 3in Reihe
plétzlicher
Temperatur- | T Uberlastun
koeffizienten PTC 9
Thermoelemente 7
T(T<150°C) Punktuelle 1 ib hend
Kupfer Konstantan Peltier-Effekt 0 Dauerliberwachung pro zu uPl?r:\ll(\C[ac ender
K (T <1000 °C) AT der heilen Punkte
Kupfer Kupfer-Nickel
Ri
Thermofiihler Variabler, linearer Sehr genaue 1 ib h
aus Platin Widerstand mit 0 Dauertiberwachung pro zu upljar:\l/(vtac ender
PT 100 indirekter Erwarmung | T der kritischen Punkte
 —

- NAT: Nennausldsetemperatur.

- Die Nennausldsetemperaturen werden in Abhangigkeit von der Anbringung des Fiihlers im Motor und der Erwarmungsklasse aus-

gewahlt.

Integrierter Thermoschutz (Standard)

Die Motoren CPLS sind standardmaRig mit 3 Thermoflhlern
des Typs PTC in der Wicklung ausgestattet (ein Fuhler pro
Phase). Mit diesen Flhlern Iasst sich die Temperaturentwick-
lung an den ,heilen Punkten® verfolgen, um so eine Uberlast
oder fehlerhafte Kiihlung festzustellen.

Sie kdénnen jedoch unter gar keinen Umstéanden fir eine direk-
te Steuerung der Betriebszyklen verwandt werden.

Thermoschutz (optional)

-PTO oder PTF in den Steuerkreisen.

Bei geringen Nennstromen kénnen Schutzvorrichtungen wie
Bimetalle, die von dem Netzstrom durchflossen werden, einge-
setzt werden. Das Bimetall 6ffnet und schliet somit den Ver-
sorgungsstromkreis. Diese Schutzkomponenten eignen sich
sowohl flir manuelle wie automatische Wiedereinschaltsper-
ren.

- PT 100 oder Thermoelemente mit dazugehdrigem Ablesege-
rat (oder Aufnahmegerat) zur Langzeitiiberwachung.

Warnung und Abschaltung

Alle Schutzvorrichtungen kénnen doppelt (mit unterschiedli-
chen Nennauslésetemperaturen) eingesetzt werden: Die ers-
te Schutzvorrichtung dient als Warnung (akustische oder opti-
sche Signale, ohne Unterbrechung der Leistungskreise) und
die zweite der Abschaltung (Leistungskreise werden span-
nungslos geschaltet).

Stillstandsheizung (optional)

Ein mit Glasfaser gewebter Bandwiderstand wird an 1 oder 2
Wicklungskodpfen angebracht und ermoglicht das Aufheizen
der Maschinen im Stillstand und damit die Vermeidung einer
Kondensationsbildung im Innern der Maschinen.
Spannungsversorgung: 230 V Wechselstrom an 50 oder 60 Hz
auler bei geforderten anderslautenden Spezifikationen.

Schutz der Walzlager

Die Motoren CPLS HV3 sind (standardmaRig) mit PTO-Fih-
lern (Bimetall als Offner) in den Lagerschilden ausgestattet,
damit bei stark erhéhter Temperatur der Lager die Spannungs-
versorgung unterbrochen werden kann.

Diese Temperaturfiihler kénnen bei der ganzen Baureihe (op-
tional) angebracht werden oder fiir eine stéandige Uberwa-
chuna durch PT100-Flihler ersetzt werden

Inbetriebnahme und Wartung - CPLS
4240de-2017.08/c
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Verdrahtung dreiphasige Fremdbeliiftung

A-Schaltung: 220 - 240 V

w2 U2 V2

U V1 w1

f

L1

!

L2

f

L3

Y-Schaltung: 380 -415V

w2 2w
C_O O
TV I

O

f

L1 L2 L3

A

Die Erdung des Motors der Fremdbeliiftung nicht vergessen. Eine Erdungsklemme istim Klemmenkasten des
Motors der Fremdbeliiftung vorhanden und durch folgendes Symbol gekennzeichnet: —-

Anschluss des Gebers

Der Einsatz von Inkrementalgebern in industriellen Bereichen
mit Starkstrominstallationen oder Steuerungen Uber elektroni-
sche Umrichter erfordert die strikte Einhaltung grundlegender,
allseits bekannter Regeln. Der Anschluss muss durch eine
entsprechend qualifizierte Person hergestellt werden.

Grundregeln

Verwenden Sie abgeschirmte Kabel. Fir Verbindungslangen
Uber 10 Meter sind Kabel mit mehreren paarweise verdrillten
und abgeschirmten Adern zu verwenden, die zudem Uiber eine
auBere Gesamtabschirmung verfugen. Wir empfehlen, Adern
mit genormten Mindestquerschnitten von 0,14 mm? (empfoh-
lener Kabeltyp: LIYCY 0,14 mm?) zu nehmen.

Verlegen Sie die Encoder-Anschlusskabel mdglichst weit ent-
fernt und moglichst nicht parallel zu den Leistungskabeln.
Verlegen und schlief3en Sie die 0 V und die Abschirmungen
sternférmig von einem Punkt ausgehend an.

Erden Sie die Abschirmungen iber Kabel mit einem Mindest-
querschnitt von 4 mm>.

Eine Abschirmung darf unter keinen Umsténden an beiden En-
den an die Erde angeschlossen werden. Erden Sie ein abge-
schirmtes Kabel vorzugsweise auf der "Abnahmeseite" der
Encodersignale (Schaltschrank, Steuerung, Zahler).

GEBER
12-POLIG 1 2 3 4 5 8 7 8 a 10 " 12
STECKVERBINDER . + A 8 0 : B 0 " " "
ABGESCHIRMTES KABEL Weiss Braun Gruen Gelb Grau Rosa Blau Rot Tresse Tresse Tresse
Schim Schim  Schim
SIGNALE: B vor A mit Blick auf "DAC" im Uhrzeigersinn

Uberpriifen Sie beim Einsatz von Steckverbindern oder An-
schlussgehausen, ob die Abschirmung durchgangig ist.

VorsichtsmaBnahmen bei Anschlussarbeiten

Die Spannungsversorgung vor der Herstellung jeglicher An-
schliusse (Anklemmen oder Abklemmen, mit oder ohne Steck-
verbinder) encoderseitig oder schaltschrankseitig unterbre-
chen.

Aus Griinden der Synchronisierung das Ein- und Ausschalten
der Geber und der entsprechenden Elektronik gleichzeitig vor-
nehmen.

Beim ersten Einschalten vor dem Anschluss Uiberprifen, dass
die Klemme "+ Spannungsversorgung" die gewlinschte Span-
nung liefert.

Fir die Spannungsversorgung stabilisierte Versorgungsquel-
len verwenden.

Versorgungen Uber Transformatoren, die effektiv 5 V (oder
24 V) liefern und denen Gleichrichter und Filterkondensatoren
nachgeschaltet sind, sind UNZULASSIG, da sie tatsachlich
folgende Gleichspannungen liefern:

Fir5V:5x2=7,07V

Fiir24 V: 24 x\2=33.94V

10
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2.5 - Option Bremse

Die Motoren der Baureihe CPLS kénnen optional mit einer Ru-
hestrombremse der Reihe FCPL ausgeriistet werden.

Diese Bremsen sind ausgestattet:

- mit Zusatzeinrichtungen: Spannungsversorgungskarte SO7
oder Boost-Spannungsversorgungskarte CDF7/CDF10.

- mit Optionen: Verschleilanzeige der Bremsscheibe, Senso-
ren zur Erkennung des Liiftens der Bremse, Stillstandshei-
zung, Temperaturfihler fir Bremsspule.

2.6 - Anschluss an Netz/Umrichter

Der elektrische Anschluss der Bremse und der Zusatzeinrich-
tungen kann entweder in einem separaten Klemmenkasten flr
die Bremse (Standard) oder im Hauptklemmenkasten des Mo-
tors (auf Anfrage) erfolgen.

Angaben zur elektrischen Verdrahtung und zur Instandhaltung
der Bremse finden Sie in der Inbetriebnahme- und Wartungs-
anleitung der an Ihren Motor angebauten Bremse.

é Dieser Abschnitt gilt nur fir Motoren der Baureihe CPLS, die nicht mit dem CPS-System (optional) ausgestattet sind.
Bei mit diesem System ausgestatteten Motoren gilt die spezifische Dokumentation des CPS-Systems.

Klemmenkasten

Der Klemmenkasten ist in Schutzart IP55 ausgefihrt und mit Kabelver-

schraubungen laut nachstehenden Tabellen ausgestattet.

Auf gesonderte Anfrage kann die Lage des Klemmenkastens verandert wer-

den (rechts oder links mit Blick auf das Wellenende).

Kabelverschraubung

Lage des Klemmenkastens

Die Lage der Kabelverschraubung ist rechts mit Blick auf die Motorwelle, es sei denn, bei der Bestellung

wurden andere Vorgaben vereinbart.

Der Biegeradius des Kabels muss grof® genug sein, damit kein Tropfwasser entlang des Kabels durch die

Kabelverschraubung eindringen kann.

StandardmaRig sind die Kabelverschraubungen aus Kunststoff. Auf Anfrage kdnnen Sonder-Kabelver- —4—

2 —a

[

schraubungen aus Messing oder in Marineausfiihrung eingesetzt werden. &y

T

==

Lage der Kabelverschraubungen:

moglich sein).

mit einem Werkzeug geldst werden kdnnen.

é Die Kabelverschraubung und ein eventuelles Reduzierstiick auf den Durchmesser des verwendeten Kabels anpassen.
Um die ab Werk gewahrleistete Schutzart IP55 des Klemmenkastens zu erhalten, muss die Dichtigkeit der Kabelver-
schraubung durch korrektes Spannen unbedingt sichergestellt sein (das Lésen der Verschraubung darf nur mit einem Werkzeug

Wenn Kabelverschraubungen unbenutzt sind, sicherstellen, dass sie von innen verschlossen sind und so anziehen, dass sie nur

Inbetriebnahme und Wartung - CPLS
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Tabellen der Kabelverschraubungen fir die Motoren der Baureihe CPLS:

Spanndurchmesser
Typ der Kabelverschraubung
Mindest-@ des Kabels (mm)  GroRt-@ des Kabels (mm)

ISO 16 (fiir Zusatzeinrichtungen) 5 10 = ‘E
ISO 20 95 15 °E |E
1SO 25 13 19 v
1SO 32 15 25
1SO 40 21 32
1SO 50 26 38
1SO 63 31 44

Leiterquerschnitt der Versorgungskabel

Je hoher der Strom ist, desto hohere Werte nimmt auch der
Spannungsabfall in den Kabeln an (franzésische Norm NFC
15.100). Die Berechnung wird daher mit dem Wert des maxi-
malen vom Motor aufgenommenen Stroms durchgefthrt,
und die Zuverlassigkeit hangt von der Art der Anwendung ab.

Mit dem nachstehenden Diagramm lassen sich die Adern in
Abhangigkeit der Lange des Versorgungskabels und der
Stromstarke wahrend des Anlaufs auswahlen, um den Span-
nungsabfall auf max. 3 % zu begrenzen.

Diese Tabelle befreit den Installateur nicht von der Pflicht zur Uberpriifung der Schutzvorrichtungen.

Lange inm Max. 3 % Spannungsabfall (Drehstromnetze - Kupferkabel)
o ARRIHIHIIN AR RRUIIINNN

%0 ] 1 1 i RTITWJITITIFR

700

600 [ EEE

500 111N Tt

1° 1071116"/|25"|35"1507|75°/90° || Leiterquerschnitt
1 Inl 'y | | L L L

" M AN

90 R

80 N

70 r

60 %: w

50 g

40 L Ly

. | W"mm | W"mm

0 mmm D ! mmmw 0 !

1 2 3 4 5 6 78910 2 3 4 5 6 7 89100 2 3 4 5 6 7 891000 2 3
Stromstarke in A
Anlaufstrom
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Anschlussplan der Klemmenleiste

Die Motoren haben eine Klemmenleiste mit 6 Klemmen ge-
mank der Norm NFC 51 120, deren Kennzeichnungen der EN-
Norm 60034 - 8 (oder NFC 51 118) entsprechen.

Drehrichtung

Wenn der Motor lber ein direktes Netz L1, L2, L3 an U1, V1,
W1 oder 1U, 1V, 1W versorgt wird, dreht er im Uhrzeigersinn
(mit Draufsicht auf das Wellenende).

Durch Vertauschen von zwei Phasen wird die Drehrichtung
umgekehrt.

Wenn der Motor Zusatzeinrichtungen besitzt (Thermoschutz
und/oder Stillstandsheizung), so werden diese iber gekenn-
zeichnete Adern an Lusterklemmen oder Klemmenleisten an-
geschlossen (siehe Kapitel 2.4).

Erdungsklemme
Im Klemmenkasten:
- Baugrofie <132

Die Erdungsklemme besteht aus einem Bolzen im Klemmen-
kasten.

- Baugréfie =2 160
Die Erdungsklemme liegt auf einer Erhéhung im Klemmenkas-
ten.

Sie ist mit folgendem Symbol gekennzeichnet: ——

Auf dem Lagerschild klemmenkastenseitig:

Die Erdungsklemme besteht aus einer Gewindebohrung auf
dem Lagerschild, die durch ein Etikett gekennzeichnet ist.

ADie Erdung des Motors ist obligatorisch und
muss in Ubereinstimmung mit den geltenden

Vorschriften hergestellt werden (Schutz der Mitarbeiter).

Netzanschluss

Die Kabel missen mit Kabelschuhen ausgestattet sein, die an
den Kabelquerschnitt und den Durchmesser der Klemme an-
gepasst sind.

Sie missen entsprechend den Angaben des Lieferanten der
Kabelschuhe aufgequetscht werden.

Der Anschluss muss Kabelschuh auf Kabelschuh ausgefiihrt
werden (siehe nachfolgende Abbildungen):

Anzugsmoment (Nm) der Muttern an den Klemmenleisten:

Klemme M6 M8 M10 M12 M14 M16
Stahl 5 10 20 35 50 70

Beim VerschlieRen des Klemmenkastens ist darauf zu achten,
dass die Dichtung ordnungsgemaf} angebracht wird.

AGenerell ist zu uberpriifen, dass keine Mutter,
Unterlegscheibe oder sonstige Fremdkérper in
den Klemmenkasten gefallen sind und sich in Beriih-
rung mit der Wicklung befinden.

2.7 - Inbetriebnahme

Der Motor ist fiir den Einsatz bei den auf dem Leistungsschild
angegebenen Drehzahlen konzipiert und geeignet:

- Die auf dem Motor gestempelte maximale mechanische
Drehzahl nicht Gberschreiten.

- Die auf dem Leistungsschild angegebene Spannung und
Frequenz beachten. Nicht mehr als +5 % von den gestempel-
ten Extremwerten der Spannung und +1 % von den gestem-
pelten Extremwerten der Frequenz abweichen.

Inbetriebnahme und Wartung - CPLS
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3 -REGELMASSIGE WARTUNG

Kontrolle nach der Inbetriebnahme

Nach etwa 50 Betriebsstunden den korrekten Sitz der Befesti-
gungsschrauben des Motors und des Kupplungselements
Uberprufen; bei Kraftlibertragung iber Kette oder Riemen pri-
fen, dass die Spannung noch korrekt ist.

Beliiftung

Fir einen ordnungsgemafen Betrieb des Motors ist das Ent-
fernen von Staub und Fremdkérpern nétig, die die Offnungen
der Fremdbellftung und des Lagerschilds verstopfen kénnen.
Bei Fremdluftern, die mit standardmaRigen oder Vinylfiltern
ausgestattet sind (beides optional), muss dieser Filter (nach
der Demontage) regelmafig in Abhangigkeit des Verschmut-
zungsgrads der Umgebung mit Druckluft gereinigt werden.
Wenn der Filter zu stark verschmutzt ist, muss er ersetzt wer-
den.

Reinigung

Eine trockene Reinigung (Absaugen oder Druckluft) wird emp-
fohlen. Die Reinigung muss immer mit reduziertem Druck er-
folgen, um keinen Staub oder Partikel unter die Wellendichtrin-
ge zu beférdern.

Vor jeglicher Reinigung unbedingt die Dichtigkeit (Klemmen-
kasten, ...) prifen.

f} Die nasse Reinigung (Sprengschlauch oder
Hochdruckreiniger) ist verboten.

3.1 - Uberpriifung der Lager

Bei Auftreten von:

- Gerauschen oder ungewdéhnlichen Schwingungen,

- starker Erwarmung des Lagers, obwohl es korrekt geschmiert
ist, sollte der Zustand der Lager Uberpriift werden. Bescha-
digte Lager miissen schnellstméglich ersetzt werden, um
gréfRere Schaden am Motor und den angetriebenen Elemen-
ten zu vermeiden. Lager sind immer paarweise zu tau-
schen.

Die Wellendichtringe werden regelméRig beim Erneuern
der Lager ausgetauscht. Das A-seitige Lager muss als Los-
lager montiert werden, um eine Warmeausdehnung der Mo-
torwelle zuzulassen.

3.2 - Schmierung

StandardmaRig sind alle Lager der Motorenreihe CPLS 112,
132, 160 und 200 dauergeschmiert. (Die Lagerschilde verfi-
gen somit Uber keine Nachschmiereinrichtungen).

Bei der BaugroRe CPLS 250 oder bei speziellen Anwendun-
gen wie hohen Drehzahlen oder hohen Belastungen kénnen
die Motoren mit offenen, nachschmierbaren Kugellagern oder
Rollenlagern ausgestattet werden. (In diesem Fall ist ein
Schmiernippel am (an den) Lagerschild(en) vorhanden).

Die Lagerschilde sind dann mit Nachschmiereinrichtungen
des Typs Técalémit-Hydraulic M8 x 125 bestickt.

Die Lager werden im Werk mit dem auf dem Leistungs-
schild angegebenen Schmierfett geschmiert. Beim Nach-
schmieren muss in jedem Fall ein Schmierfett desselben
Typs verwendet werden.

Der zeitliche Abstand zwischen zwei aufeinanderfolgenden
Schmiervorgangen kann von zusatzlichen Parametern, wie
der Umgebungstemperatur (siehe nachste Seite) und dem
Typ des verwendeten Schmiermittels, abhangen.

A Die Nachschmierintervalle sowie Menge und
Qualitat des zu verwendenden Schmierfetts sind
auf dem Leistungsschild des Motors angegeben.

Der zeitliche Abstand zwischen 2 Schmiervor-
gangen darf selbst bei Langzeitlagerung oder
langerem Stillstand unter keinen Umstanden 2 Jahre
tiberschreiten.

>

Nachschmierung

Immer mit der Reinigung des Kanals von verbrauchtem
Schmierfett beginnen.

Die Abdeckungen entfernen und die Képfe der Schmiernippel
reinigen.

Das Nachschmieren ist nur dann wirklich effektiv, wenn der
Motor in Betrieb ist und eine gute Verteilung des neuen
Schmierfetts im Lager erreicht wird.

Wenn (im Wesentlichen aus Sicherheitsgriinden) das Nach-
schmieren nicht bei drehendem Motor erfolgen kann, dann:

- den Motor anhalten,

- nur die Halfte der auf dem Leistungsschild angegebenen
Fettmenge einbringen,

- den Motor einige Minuten laufen lassen,

- die noch fehlende Fettmenge einbringen, um die angegebe-
ne Menge zu erreichen.

A Das Einbringen einer zu groBen Fettmenge
verursacht eine starke Uberhitzung des Lagers
(statistisch betrachtet werden mehr Lager durch zu viel
Schmierfett als durch nicht ausreichende Schmierung
beschadigt).

A Das neue Schmierfett muss neueren Herstel-
lungsdatums sein und darf keine Verunreinigun-
gen enthalten (Staub, Wasser oder Ahnliches).

14
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Dauergeschmierte Walzlager
Standardausstattung aller Motoren der Baugréfen < 200.

Die Lebensdauer eines Schmierfetts hangt von folgenden
Faktoren ab:

- von seiner Zusammensetzung (Seife, Basisol usw.),

-von den Betriebsbedingungen (Drehzahl, Betriebstemperatur),
-vom Grad der Verunreinigung.

Bei diesen Lagern erlauben Aufbau und GréRRe sehr hohe Le-
bensdauern des Schmierfettes und somit eine Dauerschmie-
rung der Maschinen.

Die sich aus Drehzahl und Umgebungstemperatur ergebende
Lebensdauer L10h des Schmierfettes ist im nebenstehenden
Diagramm angegeben.

Lager mit Nachschmiereinrichtungen
Nachschmierintervalle — Kugellager *:

Nachschmierintervalle

Intervalle (Stunden)

Drehzahl kleiner oder gleich

*bei Rollenlagern: die Halfte dieser Intervalle.

Inbetriebnahme und Wartung - CPLS 15
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Schmiermittelmenge

Die Lager werden werkseitig vorgeschmiert, bei der Inbetrieb-
nahme ist keine Schmierung erforderlich, auf3er wenn der Mo-
tor Uber Iangere Zeit gelagert wurde (siehe Kapitel 1.2 - Lage-
rung).

Beim ersten von Kundenseite ausgefiihrten Schmiervor-
gang oder wenn die Zufiihrungskanéle fiir den Fetteintritt
gereinigt wurden, ist die einzubringende Fettmenge etwas
groRer, damit sichergestellt ist, dass das neue Fett auch im
Lager ankommt.

Motor Erste Zweite

Schmierung Schmierung

CPLS 112 149 11g

CPLS 132 189 15¢g

CPLS 160 Std, HV1, HV2 25¢g 209

CPLS 160 HV3 169 1M1g

CPLS 200 Std, HV1, HV2 45¢g 409

CPLS 200 HV3 19¢g 11g

CPLS 250 Std, HV1 659 509

CPLS 250 HV2 559 409

Besonderheiten zur Schmierung der Motoren
CPLS 160 HV3 und 200 HV3 (Hohe Drehzahl)

Nach 5 Schmiervorgangen missen die Fettsammler an A-Sei-
te und B-Seite demontiert, geleert und gereinigt werden.
(Siehe Kapitel "Reinigung der Fettsammler").

ANach jedem Schmiervorgang den Motor nicht
sofort mit sehr hoher Drehzahl laufen lassen.

Schrittweise vorgehen:

- Den Motor auf eine Drehzahl von 3000 min-1 bringen
und bis zum Erreichen der Beharrung der Lagertempe-
ratur warten. (Dies kann etwa 10 bis 15 Minuten dauern).
Die Drehzahl um zusatzliche 3000 min-1 erhéhen und
erneut bis zum Erreichen der Beharrungstemperatur
der Lager warten. (Dies kann weitere 10 bis 15 Minuten
dauern).

AnschlieBend kann der Motor normal eingesetzt werden.
Generell sind nach Méglichkeit abrupte und zu haufige
Drehzahlanderungen des Motors zu vermeiden, damit
keine allzu hohen Temperaturdnderungen in den Lager-
schilden auftreten. Das Schmierfett arbeitet auf diese
Weise optimal, und die Lebensdauer der Lager und des
Schmierfetts wird maximiert.

Reinigung der Fettsammler

Am Lagerschild A-Seite:

- Kupplung und Passfeder der Antriebswelle demontieren.

- Die CHC-Schrauben I6sen, die den Fettsammler halten, und
diesen entfernen.

- Das verbrauchte Schmierfett entleeren sowie Sammler und
Schmierventil reinigen.

-Den Fettsammlerwieder anbringen und mitden CHC-Schrau-
ben befestigen, dann die Passfeder der Antriebswelle und die
Kupplung wieder montieren.

Am Lagerschild B-Seite:

- Die 3 CHC-Schrauben der Schutzabdeckung des Gebers 16-
sen, dadurch wird der Trager des Gebers ebenfalls geldst.

- Die Schraube des Antriebsrings des Gebers I6sen (auf der
Vorderseite des Gebers).

- Den Geber und seinen Trager von der Motorwelle abnehmen.
- Die CHC-Schrauben I6sen, die den Fettsammler halten, und
diesen entfernen.

- Das verbrauchte Schmierfett entleeren sowie Sammler und
Schmierventil reinigen.

-Den Fettsammlerwieder anbringen und mitden CHC-Schrau-
ben befestigen.

- Den Geber und seinen Trager wieder auf der Motorwelle auf-
setzen.

- Die Schraube des Antriebsrings des Gebers anziehen.

- Die Schutzabdeckung des Gebers wieder montieren und mit
den 3 CHC-Schrauben befestigen. Beim Anziehen dieser
Schrauben darauf achten, dass keine Ubertriebene Kraftan-
wendung auf die BefestigungsfiiRe des Gebers erfolgt, denn
er muss bezogen auf die Welle zentriert bleiben. Wenn die
Schrauben zu stark angezogen werden, kann dies bei hoher
Drehzahl Schwingungen zur Folge haben, die fir den Geber
schadlich sind.
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4 -VORBEUGENDE WARTUNG

LEROY-SOMER bietet tiber sein Verrtriebsnetz auf Anfrage ein vorbeugendes Wartungssystem mit der Bezeichnung Maintenance
Industry Services an.

Mit diesem System lassen sich, wie in der nachfolgenden Tabelle beschrieben, vor Ort Daten der verschiedenen Punkte und Para-
meter erfassen. Ein Messprotokoll tiber den Anlagenzustand wird automatisch zur Verfligung gestellt.

Dieser Bericht gibt unter anderem Auskunft iiber Unwuchten, fehlerhafte Ausrichtung des Antriebs, den Zustand der Lager, Probleme
im mechanischen Aufbau, elektrische Probleme usw.

Position der Messpunkte

Artdes M at M
s Wessgerdies esstingen MO1V MOTH MO2V MO2H MO2A Welle EO1 EO02 EO3
(D Beschleunigungsmesser ~ Schwingungsmessungen ® ® o L4 L4
Messung von Drehzahl und Phase
@ 9 °
Photomesszelle (Auswuchtung)
Messung der Stromstarke
©) Strommesszangen (Dreh- und Gleichstrom) ° °® °
@ Messspitzen Spannungsmessungen [ [ J [ J
@ Infrarotsonde Temperaturmessungen ° )
Inbetriebnahme und Wartung - CPLS 17

4240de-2017.08/c



| INBETRIEBNAHME UND WARTUNG - INNENGEKUHLTE DREHSTROM-ASYNCHRONMOTOREN - CPLS

5-FEHLERSUCHE

Problem

Mogliche Ursache

MaRnahme

Ungewdhnliches Gerausch

Liegt die Ursache im Motor oder in der angetriebenen
Maschine?

Den Motor von dem angetriebenen Element abkuppeln
und alleine testen.

Motor ist sehr laut

Mechanisch bedingt, wenn das Gerausch nach
Unterbrechung der Stromversorgung noch anhalt

- Schwingungen

Prifen, dass eine der Auswuchtung des Motors
entsprechende Passfeder verwendet wird.

- Lager defekt

Lager wechseln.

- Mechanische Reibung

Kupplung und Beluftung priifen.

Elektrisch bedingt, wenn das Gerausch nach
Unterbrechung der Stromversorgung aufhort

Die Versorgung des Motors prifen.

- Spannung normal und 3 symmetrisch belastete
Phasen

Die Anschliisse an der Klemmenleiste
und den Anzug der Verbindungsbriicken priifen.

- Spannung nicht normal

Siehe Handbuch des Frequenzumrichters.

- Phasenschieflast

Den Wicklungswiderstand prufen.

Motor erhitzt sich stark

- Beliiftung fehlerhaft

Die Umgebungsbedingungen priifen.

Den Lufteinlass (oder die Filter) reinigen.

Den elektrischen Anschluss des Fremdluftermotors
prifen.

Gegebenenfalls die Funktion der Temperaturfiihler
(optional) priifen.

- Versorgungsspannung fehlerhaft

Uberpriifen

- Uberlast

Die Stromaufnahme mit dem auf dem Leistungsschild
des Motors angegebenen Wert vergleichen.

- Teilweiser Kurzschluss

Den Stromfluss in den Wicklungen und/oder der
Anlage Uberpriifen.

- Phasenschieflast

Den Wicklungswiderstand prifen.

Motor lauft nicht an

Im Leerlauf:
- mechanische Blockierung
- Spannungsversorgung fehlerhaft

Nach Abschalten der Spannung:

Mit der Hand prufen, ob die Welle frei drehbar ist.
Sicherungen, Anlaufvorrichtung, elektrische und
thermische Schutzvorrichtungen (optional) priifen.

Unter Last:
- Phasenschieflast

Nach Abschalten der Spannung:

Drehrichtung priifen (Phasenfolge).

Den Wicklungswiderstand und den Stromfluss in den
Wicklungen prifen.

Die elektrischen Schutzvorrichtungen prufen.
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6 -INSTANDSETZUNG

6.1 - Allgemeines

ADie Spannungsversorgung vor jeglichem Ein-

griff unterbrechen und verriegein.

Den Klemmenkasten 6ffnen, die Adern des Anschlusskabels
und ihre Position kennzeichnen.

- Die Leiter der Spannungsversorgung abklemmen.

- Den Motor von der angetriebenen Maschine abkuppeln.

Zur Entfernung der auf dem Motorwellenende montierten Ele-
mente unbedingt eine Abziehvorrichtung verwenden.

6.2 - Standardmotoren, HV1, HV2 und
CPLS 132 HV3

6.2.1 - Demontage des Motors

Wir empfehlen eine Kennzeichnung der Lagerschilde bezo-
gen auf den Stator.

- Den Geber entfernen: seinen Anschluss abklemmen und den
Antriebsring des Gebers I16sen. Den Geber und seine Verdreh-
sicherung auf die Welle schieben und vollstédndig herausneh-
men.

- Die Fremdbeliiftung (11) entfernen, indem die 4 Schrauben
des Sockels geldst werden.

- Den Klemmenkasten (10) 6ffnen.

- Die Position der Anschlusskabel des Stators im Klem-
menkasten kennzeichnen.

- Die Anschlusskabel des Stators durch Lésen der Muttern ab-
klemmen.

- Die Klemmenleiste (7) entfernen.

- Den Klemmenkasten (8) durch Lésen der 4 Schrauben ent-
fernen, danach die Tragerplatte des Klemmenkastens (6)
durch Losen der 4 Senkschrauben. (Dies erleichtert die an-
schlieRende Montage).

- Die Passfeder entfernen, dabei darauf achten, dass die Keil-
nut nicht beschadigt wird.

- Die Muttern I6sen, die die Lagerschilde (5) und (13) halten.

- Die Befestigungsschrauben des Innenlagerdeckels A-Seite
und/oder B-Seite I6sen. (Gegebenenfalls).

- Die Lagerschilde (5) und (13) mit einem Treibwerkzeug aus
Bronze durch leichte Schldge auf die Innenseite des Flanschs
entfernen (Uber und unter den Beluftungsschlitzen — War-
tungsoéffnungen). Die Lagerschilde wahrend dieses Vorgangs
mit Hilfe einer Hebevorrichtung halten. Dabei darauf achten,
dass die Wicklung nicht beschadigt wird.

- Den Federring und/oder die Positionierscheiben der Lager
sichern. Achtung: Ihre Positionen auf A-Seite und B-Seite sind
unterschiedlich.

Folgende Montageschritte beachten.

- Den Seegerring und/oder den Stitzring der Lager (3) und
(15) gegebenenfalls entfernen (Flanschmotor).

- Den Rotor aus dem Stator (1) herausziehen, dabei nicht an
die Wicklung stolRen.

- Die Lager (3) und (15) mit einer Abziehvorrichtung entfernen,
dabei das Wellenende mit einer Unterlegscheibe schiitzen
und eine Beschadigung der Lagersitze vermeiden.

6.2.2 - Vor dem Zusammenbau

Stator:

- Der Stator muss von Staub befreit werden: falls eine Wick-
lungsreinigung erforderlich sein sollte, muss dazu eine geeig-
nete Flissigkeit verwendet werden, die nicht leitend und neu-
tral gegeniiber den Isolierstoffen sowie dem Anstrich ist,

- Den Isolationswiderstand tGberpriifen (siehe Kapitel 2.1) und
gegebenenfalls eine Trocknung in einem Warmeofen durch-
fuhren,

- Die Zentrierrander sorgfaltig reinigen, alle Sto3spuren (falls
vorhanden) an den Auflageflachen beseitigen.

Rotor:

- Die Lagersitze reinigen und priifen, bei Beschadigung die
Sitze wiederherstellen oder den Rotor erneuern.

- Prufen, dass die Gewinde, die Passfedern und die Passfe-
dernuten in gutem Zustand sind.

Flansche, Lagerschilde:

- Schmutzspuren entfernen (verbrauchtes Schmierfett, ver-
klumpter Staub),

- Lagersitze und Zentrierrander reinigen,

- Gegebenenfalls die Flanschinnenseiten mit funkensicherem
Lack anstreichen,

- Lagerdeckel und Schmierventile sorgfaltig reinigen.

Aufziehen der Lager auf die Welle

Die Kenndaten der zu verwendenden Walzlager sind auf dem
Leistungsschild des Motors aufgefiihrt.

Das Aufziehen der Lagerist von duBerst grof3er Bedeutung, da
die geringste Kugeleindriickung auf den Laufbahnen Gerau-
sche und Schwingungen verursacht.

Die Lagersitze auf der Welle leicht schmieren.

DasAufziehen lasst sich auf verschiedene Arten korrekt durch-
fihren:

- kalt: ohne St6Re oder Schlage mit einem Schraubwerkzeug
(keinen Hammer verwenden); die Krafteinwirkung darf nicht
Uber die Laufbahn, sondern muss Uber die innere Lagerschale
erfolgen (bei geschlossenen Lagern unter keinen Umstanden
am Dichtungsflansch ansetzen).

-warm: Erwarmung des Lagers auf 80 °C bis 100 °C: in einem
Warmeofen, einem Herd oder auf einer Heizplatte.

(die Erwarmung mit einem Brenner sowie die Erwarmung dau-
ergeschmierter Lager im Olbad ist in jedem Fall verboten).

Inbetriebnahme und Wartung - CPLS
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6.2.3 - Zusammenbau des Motors

Den Stator wieder genau in seine Ausgangsposition brin-
gen, um die Zentrierung der Blechpakete sowie die axiale Aus-
richtung von Stator und Rotor beizubehalten.

Wahrend des Zusammenbaus stets auf die korrekte Anbrin-
gung der verschiedenen Dichtungen achten und diese bei
schlechtem Zustand durch neue ersetzen.

- Siehe Kapitel 6.2.2 ,Vor dem Zusammenbau®.

- Gegebenenfalls die Innenlagerdeckel sowie die Positionier-
scheiben des Lagers auf der Welle einsetzen.

- Eine Gewindestange mit dem Durchmesser der Schrauben
in eine der Gewindebohrungen jedes Deckels schrauben, um
seine Winkelposition beim Anbringen des Lagerschilds zu si-
chern.

- Die neuen Lager auf die Welle aufziehen, siehe Kapitel 6.2.2
"Aufziehen der Lager auf die Welle".

- Den (die) Seegerring(e) montieren.

- Den Rotor in den Stator (1) schieben, dabei unter allen Um-
stdnden ein AnstoRRen an die Wicklung vermeiden.

- Wenn der Motor Montagestangen besitzt, diese Stangen in
den Stator schieben.

- Den Federring mit etwas Schmierfett hinten im Lagerkafig
des Lagerschilds A-Seite (5) anbringen, die eventuell vorhan-
denen Positionierscheiben der Lager nicht vergessen und alle
Anschlusskabel (Stator und eventuell vorhandene Zusatzein-
richtungen) verlegen, anschlielend das Lagerschild wieder
montieren, indem es mit Hilfe einer Hebevorrichtung am Stator
(1) positioniert wird.

- Das Lagerschild B-Seite (13) an seinen Zugstangen/Bolzen
positionieren, ohne die eventuell vorhandenen Positionier-
scheiben zu vergessen, bevor es am Stator befestigt wird.

- Die Befestigungsmuttern der Lagerschilde leicht anziehen,
so dass die Einheit in Position gehalten wird.

- Die Winkelausrichtung jedes Lagerschilds mit dem Gehause
Uberprifen. (Eine Winkelabweichung kdnnte die freie Dre-
hung des Rotors behindern, wenn er auf seinem Sockel mon-
tiertist).

- Diagonal gegeniiberliegende Befestigungsmuttern der La-
gerschilde nacheinander mit dem empfohlenen Moment an-
ziehen (siehe Kapitel 6.4). Die Hebevorrichtung kann darauf
entfernt werden.

- Gegebenenfalls den Lagerdeckel A-Seite und/oder B-Seite
mit seinen Schrauben fixieren.

- Den Lagerdeckel A-Seite (6) und B-Seite (7) befestigen.

- Die Schmierventile A-Seite (8) und B-Seite (9) anziehen.

- Die Madenschraube der Schmierventile anziehen.

- Mitder Hand priifen, dass der Rotor frei drehbar ist (bei einem
Festlager darf kein Axialspiel vorhanden sein).

- Die Fettsammler A-Seite (10) und B-Seite (11) wieder anbrin-
gen.

- Die Tragerplatte des Klemmenkastens (6) befestigen.

- Den Klemmenkasten (8) wieder montieren.

- Die Klemmenleiste (7) befestigen.

- Die Klemmenleiste verdrahten und dabei die in Kapitel 2.5
angegebenen Anzugsmomente beachten.

- Die Fremdbeliftung (11) wieder anbringen.

- Den Geber wieder montieren und den Rundlauf der den Ge-
ber antreibenden Welle prifen: max. 0,03 mm. (Eine Abwei-
chung kénnte in kurzer Zeit den Geber beschadigen).

- Die Passfeder der Antriebswelle wieder anbringen.
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6.2.4 - Ersatzteilliste

Nr. Teil

01 Stator

02 Innenlagerdeckel (je nach Montage)
03 Lager A-Seite

04 Lufteinlass

05 Lagerschild A-Seite (DE)

06 Tragerplatte des Klemmenkastens
07 Klemmenleiste

08 Klemmenkasten

09 Dichtung Klemmenkasten

10 Klemmenkastendeckel

11 Fremdbellftung

12 Tragerplatte der Fremdbeluftung
13 Lagerschild B-Seite (NDE)

14 Wartungsklappe

15 Lager B-Seite

Inbetriebnahme und Wartung - CPLS
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6.3 - Motoren CPLS 160 und 200 HV3

6.3.1 - Demontage des Motors

Wir empfehlen die Kennzeichnung der Lagerschilde bezogen
auf den Stator. Die Innenlagerdeckel, Schmierventile und
Fettsammler auf A-Seite und B-Seite sind unterschied-
lich.

- Die 3 CHC-Schrauben der Schutzabdeckung des Gebers
(13) I6sen, dadurch wird der Trager des Gebers (12) ebenfalls
gelost.

- Die Schraube des Antriebsrings des Gebers I6sen (auf der
Vorderseite des Gebers).

- Den Geber (14) und seinen Trager (12) von der Motorwelle
abnehmen.

- Die CHC-Schrauben l6sen, die den Fettsammler auf der
B-Seite (11) halten, und diesen entfernen.

- Die Fremdbeluftung (17) entfernen, indem die 4 Schrauben
des Sockels gelést werden.

- Den Klemmenkasten (15) 6ffnen.

- Die Position der Anschlusskabel des Stators im Klem-
menkasten kennzeichnen.

Die Zusatzeinrichtungen abklemmen (Temperaturfiihler, Ge-
ber, Stillstandsheizung usw.).

- Die Anschlusskabel des Stators durch Lésen der Muttern ab-
klemmen.

- Die Klemmenleiste (16) entfernen.

- Den Klemmenkasten (15) durch Lésen der 4 Schrauben ent-
fernen, danach die Tragerplatte des Klemmenkastens durch
Losen der 4 Senkschrauben. (Dies erleichtert die anschlie-
Rende Montage).

- Die Passfeder entfernen, dabei darauf achten, dass die Keil-
nut nicht beschadigt wird.

- Die CHC-Schrauben losen, die den Fettsammler auf der
A-Seite (10) halten, und diesen entfernen.

- Die Madenschrauben der Schmierventile A-Seite (8) und
B-Seite (9) I6sen.

- Die Schmierventile A-Seite (8) und B-Seite (9) I6sen. (Durch
die radialen Durchgangsbohrungen lasst sich ein Werkzeug
einfuhren, um die Schmierventile zu I6sen).

- Die 4 Muttern I6sen, die die Lagerschilde (2) und (3) halten.
- Die Befestigungsschrauben des Innenlagerdeckels A-Seite
(6) und/oder B-Seite (7) I6sen. (Gegebenenfalls). Wahrend
dieses Vorgangs die Temperaturfiihler nicht beschadi-
gen!

- Die Lagerschilde (2) und (3) mit einem Treibwerkzeug aus
Bronze durch leichte Schlage auf die Innenseite des Flanschs
entfernen (Uber und unter den Beliftungsschlitzen — War-
tungsoffnungen). Die Lagerschilde wahrend dieses Vorgangs
mit Hilfe einer Hebevorrichtung halten.

Unbedingt darauf achten, dass die Temperaturfiihler nicht
beschiadigt werden!

- Den Rotor aus dem Stator (1) herausziehen, dabei nicht an
die Wicklung stoRen.

- Gegebenenfalls (1) die Lager (4) und (5) mit einer Abziehvor-
richtung entfernen, dabei das Wellenende mit einer Unterleg-
scheibe schiitzen und eine Beschadigung der Lagersitze ver-
meiden.

(1) Die Speziallager fir hohe Drehzahlen miissen nur ausge-
baut werden, wenn sie ausgetauscht werden sollen.

6.3.2 - Vor dem Zusammenbau

Stator:

- Der Stator muss von Staub befreit werden: falls eine Wick-
lungsreinigung erforderlich ist, muss dazu eine geeignete
Flussigkeit verwendet werden, die nicht leitend und neutral
gegeniber den Isolierstoffen sowie dem Anstrich ist,

- Den Isolationswiderstand Uberprifen (siehe Kapitel 2.1) und
gegebenenfalls eine Trocknung in einem Warmeofen durch-
fahren,

- Die Zentrierrdnder sorgfaltig reinigen, alle StoRspuren an
den Auflageflachen beseitigen.

Rotor:
- Die Lagersitze reinigen und prifen, bei Beschadigung die
Sitze wiederherstellen oder den Rotor erneuern.

- Priifen, dass die Gewinde, die Passfedern und die Passfe-
dernuten in gutem Zustand sind.

Flansche, Lagerschilde:

- Schmutzspuren entfernen (verbrauchtes Schmierfett, ver-
klumpter Staub),

- Lagersitze und Zentrierrander reinigen,

- gegebenenfalls die Flanschinnenseiten mit funkensicherem
Lack anstreichen,

- Lagerdeckel, Schmierventile und Fettsammler von dem ver-
brauchten Schmierfett reinigen.

Aufziehen der Lager auf die Welle

Mit Leroy-Somer Rulcksprache nehmen, um die exakte Be-
zeichnung der zu verwendenden Lager zu erfahren. Dieser
Arbeitsschritt ist von auerst groer Bedeutung, da die ge-
ringste Kugeleindriickung auf den Laufbahnen Gerausche
und Schwingungen verursacht.

Die Lagersitze auf der Welle leicht schmieren.

DasAufziehen Iasst sich auf verschiedene Arten korrekt durch-
fuhren:

- kalt: ohne St6Re oder Schlage mit einem Schraubwerkzeug
(keinen Hammer verwenden); die Krafteinwirkung darf nicht
Uber die Laufbahn, sondern muss Uber die innere Lagerschale
erfolgen (bei geschlossenen Lagern unter keinen Umstanden
am Dichtungsflansch ansetzen).

-warm: Erwarmung des Lagers auf 80 °C bis 100 °C: in einem
Warmeofen, einem Herd oder auf einer Heizplatte.

(die Erwarmung mit einem Brenner sowie die Erwarmung dau-
ergeschmierter Lager im Olbad ist in jedem Fall verboten).

6.3.3 - Zusammenbau des Motors

Den Stator wieder genau in seine Ausgangsposition brin-
gen, umdie Zentrierung der Blechpakete sowie die axiale Aus-
richtung von Stator und Rotor beizubehalten.

Wahrend des Zusammenbaus stets auf die korrekte Anbrin-
gung der verschiedenen Dichtungen achten und diese bei
schlechtem Zustand durch neue ersetzen.

- Siehe Kapitel 6.3.2 ,Vor dem Zusammenbau*.

- Gegebenenfalls die Innenlagerdeckel einsetzen und die
Temperaturfiihler befestigen, falls sie sich gelost haben.
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- Eine Gewindestange mit dem Durchmesser der Schrauben
in eine der Gewindebohrungen jedes Deckels schrauben, um
seine Winkelposition beim Anbringen des Lagerschilds zu si-
chern. Der Zufuhrungskanal der Schmiereinrichtung gibt die
Winkelposition des Innenlagerdeckels vor.

- Die neuen Lager auf die Welle aufziehen, siehe Kapitel 6.3.2
"Aufziehen der Lager auf die Welle".

- Den Rotor in den Stator (1) schieben, dabei unter allen Um-
standen ein AnstoRen an die Wicklung vermeiden.

- Wenn der Motor Montagestangen besitzt, diese Stangen in
den Stator schieben.

- Den Federring mit etwas Schmierfett hinten im Lagerkafig
des Lagerschilds A-Seite (2) anbringen, alle Anschlusskabel
(Stator und eventuell vorhandene Zusatzeinrichtungen) verle-
gen, anschlieBend das Lagerschild wieder montieren, indem
es mit Hilfe einer Hebevorrichtung am Stator (1) positioniert
wird.

- Das Lagerschild B-Seite (3) an seinen Zugstangen/Bolzen
positionieren, bevor es am Stator befestigt wird.

- Die Befestigungsmuttern der Lagerschilde leicht anziehen,
so dass die Einheit in Position gehalten wird.

- Die Winkelausrichtung jedes Lagerschilds mit dem Gehause
Uberprifen. (Eine Winkelabweichung konnte die freie Dre-
hung des Rotors behindern, wenn er auf seinem Sockel mon-
tiert ist).

- Diagonal gegeniiberliegende Befestigungsmuttern der La-
gerschilde nacheinander mit dem empfohlenen Moment an-
ziehen (siehe Kapitel 6.4). Die Hebevorrichtung kann darauf
entfernt werden.

- Den Lagerdeckel A-Seite (6) und B-Seite (7) befestigen.

- Die Schmierventile A-Seite (8) und B-Seite (9) anziehen.

- Die Madenschraube der Schmierventile anziehen.

- Mitder Hand priifen, dass der Rotor frei drehbar ist (bei einem
Festlager darf kein Axialspiel vorhanden sein).

- Die Fettsammler A-Seite (10) und B-Seite (11) wieder anbrin-
gen.

- Die Tragerplatte des Klemmenkastens befestigen.

- Den Klemmenkasten (15) wieder montieren.

- Die Klemmenleiste (16) befestigen.

- Die Klemmenleiste verdrahten und dabei die in Kapitel 2.5
angegebenen Anzugsmomente beachten.

- Die Fremdbeluftung (17) wieder anbringen.

- Den Rundlauf der den Geber antreibenden Welle prufen:
max. 0,03 mm. (Eine Abweichung konnte in kurzer Zeit den
Geber beschadigen).

- Den Geber (14) und seinen Trager (12) wieder auf der Motor-
welle anbringen.

- Die Schraube des Antriebsrings des Gebers anziehen.

- Die Schutzabdeckung des Gebers (13) wieder montieren und
mit den 3 CHC-Schrauben befestigen. Beim Anziehen dieser
Schrauben darauf achten, dass keine Ubertriebene Kraftan-
wendung auf die Befestigungsfiile des Gebers erfolgt, denn
er muss bezogen auf die Welle zentriert bleiben. Wenn die
Schrauben zu stark angezogen werden, kann dies bei hoher
Drehzahl Schwingungen zur Folge haben, die fir den Geber
schéadlich sind.

- Die Passfeder der Antriebswelle wieder anbringen.
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6.3.4 - Ersatzteilliste

Nr. Teil

01 Stator

02 Lagerschild A-Seite

03 Lagerschild B-Seite

04 Lager A-Seite

05 Lager B-Seite

06 Innenlagerdeckel A-Seite

07 Innenlagerdeckel B-Seite

08 Schmierventil A-Seite (je nach Montage)
09 Schmierventil B-Seite (je nach Montage)
10 Fettsammler A-Seite (je nach Montage)
11 Fettsammler B-Seite (je nach Montage)
12 Trager des Gebers

13 Schutzabdeckung des Gebers

14 Geber

15 Klemmenkasten

16 Klemmenleiste

17 Fremdbellftung
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6.4 - Anzugsmoment der Bolzen/
Zugstangen

Diagonal gegenuberliegende Zugstangen muissen nachein-
ander mit dem angegebenen Moment angezogen werden
(siehe Abbildung).

o Mmin (NmM) | Mpax (Nm)
CPLS 112 M6 5 6
CPLS 132 M8 15 20
CPLS 160 M10 30 35
CPLS 200 M12 55 60
CPLS 250 M16 140 146

6.5 - Vor der Wiederinbetriebnahme

- Bei Bedarf die neuen Lager schmieren. Wir empfehlen ei-
nen lastfreien Probelauf des Motors.

- Gegebenenfalls den Motor neu lackieren.

- Das Ubertragungselement auf dem Motorwellenende mon-
tieren und den Motor wieder an der anzutreibenden Maschine
anbringen.

7-ERSATZTEILE

Bei jeder Bestellung von Ersatzteilen miissen unbedingt die
vollstandige Typenbezeichnung des Motors, die Seriennum-
mer und die auf dem Leistungsschild gestempelten Informati-
onen angegeben werden (siehe Kapitel 1).

Die Teilenummern sind den Explosionszeichnungen und ihre
Bezeichnung den Stlicklisten zu entnehmen.

Unser dichtes Servicenetz liefert die bendtigten Teile kurzfristig.
Um einen einwandfreien und gefahrlosen Betrieb unserer Mo-
toren zu gewahrleisten, wird dringend die Verwendung von

Originalersatzteilen empfohlen.

Bei Beschadigungen aufgrund von Verwendung nicht autori-
sierter Ersatzteile Ubernimmt der Hersteller keine Haftung.
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