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NOTE

LEROY SOMER se réserve le droit de modifier les caractéristiques de ses
produits a tout moment pour y apporter les derniers développements
technologiques. Les informations contenues dans ce document sont donc
susceptibles de changer sans avis préalable.

LEROY SOMER ne donne aucune garantie contractuelle quelle gu'elle soit
en ce qui concerne les informations publiées dans ce document et ne sera
tenue pour responsable des erreurs qu'il peut contenir, ni des dommages
occasionnés par son utilisation.

ATTENTION

Le variateur comporte des dispositifs de sécurité qui peuvent en cas de
defauts commander I'arrét du variateur et par la méme l'arrét du moteur.
Ce moteur peut lui-méme subir un arrét par blocage mécanique.

Enfin, des variations de tension, des coupures d'alimentation en particulier
peuvent également étre a l'origine d'arréts.

La disparition des causes d'arrét risque de provoquer un redémarrage
entrainant un danger pour certaines machines ou installations, en particulier
pour celles qui doivent étre conformes aux décrets du 15 Juillet 1980, relatifs
a la sécurité.

[l importe donc que, dans ces cas |a, I'utilisateur se prémunisse contre ces
possibilités de redémarrage notamment par I'emploi d'un détecteur de vitesse
basse, provoquant, en cas d'arrét non programmé du moteur, la coupure de
I'alimentation du variateur.

D'une fagon générale toute intervention, tant sur la partie électrique que sur
la partie mécanique de l'installation ou de la machine, doit étre précédée de
la coupure de l'alimentation du variateur.

LEROY *
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()  INTRODUCTION

Cette notice permet de procéder avec I'aide d'appareils

simples :
a = LAMISE EN ROUTE
aux = REGLAGES
CONTROLES
DEPANNAGES

- Un multimétre, de préférence 20.000 ohms/Volt

- Un ampéremétre a cadre mobile avec shunt, le cas
écheant

- Un oscilloscope & double piste, si possible, (pour une
partie des vérifications.)

- Ne pas utiliser d'oscilloscope non isolé du réseau

- Ne pas raccorder la masse de l'oscilloscope a une
autre masse de l'installation.

- Monter I'appareil verticalement pour la circulation
d'air de bas en haut dans les ailettes des radiateurs.

- Eviter de le placer prés d'éléments chauffants.

- Respecter un périmétre de sécurité de 13 mm de
part et d'autre de 'appareil (Norme UTE NFC 20040).

A
255 238 4 TROUS
765
/ fixation
fixation
\ 4
247
170
294 —————P
— —P
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(D INTRODUCTION

- ISOLEMENT :

Ne raccorder aucun des conducteurs connectés au bornier & une masse
ou terre de l'installation.

- BLINDAGE DES CIRCUITS DE CABLAGE EXTERIEUR

Les circuits extérieurs d'affichage de vitesse (et le cas échéant, le circuit
retour tachymetrique) risquent d'étre, par induction, affectés de parasites.
Utiliser des fils torsadés, blindage en I'air.

CAPACITES DE SERRAGE

- Bornes puissances (AL1 - AL2 - M1 - M2 ) = raccordement par cosses
- Bornes excitation (FL1 - FL2-F1-F2) =2,5 mm?
- Autres bornes = 1,6 mm?2

La réalisation des variateurs équipés, a partir de variateurs seuls demande
certaines précautions faisant partie de la technique habituelle d'emploi de
ce type de matériel.

Les contacts de commande de circuits selfs-inductifs (tels par exemple, les
bobines de contacteurs) doivent étre munis de circuits RC.

CONSULTER TABLEAU "PIECES DE RECHANGE".

Il est nécessaire d'équiper de tels circuits : les appareils de coupure de
manoeuvre et les bobines des contacteurs environnants.

LEROY ©
E SOMER .



(D) INSTRUCTIONS

1. 1 Vérifier la compatibilité

RESEAU VARIATEUR MOTEUR

en examinant les plaques signalétiques :

du variateur

et
du moteur
et le tableau ci-dessous :
Tension VARIATEUR Tension Excitation
réseau d'induit
type | moyen U excitation | excitation
VMR 212 12A
220V - 50 Hz VMR 224 24 A 150V 190V 2,5A
VMR 248 48 A
) VMR 312 12 A
380V-50Hz | e | 24 A 260V 190V 2,5A
VMR 348 48 A
ﬂé LERQY®
Y SOMER _5



() INSTRUCTIONS

1.3 Vérifier valeur et branchement du potentiométre de référence
vitesse.

CAS STANDARD : R=2,2Kohms - P> 100mW

APPLICATION

Potentiométre a point milieu (type combinateur). Dans ce cas, le
potentiometre est branché directement entre + 15V,

Prendre soin de mettre des résistances ajustables (ou des
potentiométres branchés en rhéostat) montées en série avec le
+ 15V pour toujours avoir + 10V de tension de référence vitesse
maximum.

1.4 Veérifier 'exactitude des branchements et le bon serrage des
connexions.

1.5 Vérifier 'alimentation du circuit inducteur. Pour cela :
- Déconnecter les bornes AL1 et AL2
- Mettre sous tension en actionnant les boutons poussoirs
soit sens AVANT, soit sens ARRIERE
- On doit mesurer au voltmetre environ 190V— entre les
bornes F1 (+) et F2 (-)
- Hors tension rebrancher les fils AL1 - AL2

AR 15 _ 10
- -0 . Y (+ 15V)
R = 2,2Kohms % (+10V) R1 8
: || «—L3
< L] 11

9 (- 15V)

{1 v =

LEROY®
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@) INSTRUCTIONS

1.6 S'assurer de la mise en phase PUISSANCE - CONTROLE -

- Débrancher l'induit M1 - M2
[l faut détecter la mise en phase par une mesure de tension avec un

voltmétre

- Mettre sous tension et mesurer (au voltmétre) :
AL1 -1
AL1-2

SiAL1 -1 < AL1 - 2, le branchement est correct, puissance et

contrdle sont en phase.
Si non, inverser entre eux les 2 fils connectés en 1 et 2.
Cette manipulation est valable dans les limites du rapport de

transformation :

05< Us <1
Up

Apres avoir mis hors tension.

Rebrancher l'induit du moteur M1 - M2.

AL1 ] AL2 AL1 J AL2
112 1
Al1et1 Us
U
AL2 et 2 P

.

2) Cas d'alimentation par transformateur

1) Cas le plus fréquent
puissance interposée

1.7 Cavaliers de couplage sur la partie contréle
- S'assurer qu'ils sont en position appropriée

H : retour vitesse en position 6
X : rampe en position 1 - 3
gamme de temps : (donnée pour une tension d'entrée

maximum de 10V)

1-3:0s <t<02s

1-2:06s <t<10s

L : gain intégral de l'amplificateur vitesse en position 1,
intégration court - circuitée.

/ZQZ’LEROY@)

Y SOMER g



QD INSTRUCTIONS

1.8 Verifier la position des potentiométres de réglage.

(Convention : potentiométre au minimum : a fond dans

le sens anti-horaire).

P1 : Limitation d'intensité, au minimum

P10: Gain boucle de courant

P3 : Gain proportionnel de 'amplificateur vitesse, au minimum

P5 : Grande vitesse, au minimum

P6 : Réglage d'offset de I'amplificateur vitesse. Réglé en usine,

ce potentiométre ne doit étre manoeuvré qu'en cas de necessité :
tension parasite de sortie alors que toutes les entrées sont mises
a zéro.

P9 : Réglage du temps de rampe, au minimum.

P9
oX2 ol
O oxt Lol

o X3 O L3
H4 93
H3 o 4
o o
o P5 P6 P10
H2© H1 0 Hs O 0 P1

”I o o [ N
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@D INSTRUCTIONS

Elle se feraen 2 temps :

1) - "Préparatoire" ol se fera le réglage de la limitation d'intensité
(réglage de Ip)

2) - "Définitif" ou se feront les réglages :
- de grande vitesse
- de compensation de chute Rl (le cas échéant)
- de gain
- de stabilité

1) PHASE PREPARATOIRE

A) HORS TENSION

1) Moteur a excitation séparée
Oter le fusible Fu1 de son support (situé sur la carte
"puissance™)

2) Moteur a aimants permanents
Caler mécaniquement l'arbre.

Rappel des définitions des courants

[2 : Intensité qui correspond au régime permanent avec
possibilité de surcharges correspondant a l'intensité pointe.

Im : Intensité maximale permanente (inscrite en clair sur la
plague signalétique de l'appareil.

11 : Capacité de surcharge maximale admissible pendant 1mn,
a partir d'un régime permanent égal & 0,7 Im et pour un
rapport cyclique, inférieur ou égala 1

REMARQUE : 8

Dans le cas ol |1 > Im, effectuer la mesure qui suit dans un
intervalle de temps inférieur a 1 mn. Laisser I'appareil hors
tension pendant au moins 5 mn aprés cette operation.

LEFHERC»”



@) INSTRUCTIONS

B - METTRE SOUS TENSION

- Afficher la vitesse maximum (au potentiometre de référence
vitesse)

- A l'aide de P1, régler I1 & la valeur désirée

- Vérifier que dans I'autre sens de marche, la valeur |1 est
sensiblement identique

- Ramener le potentiométre de référence vitesse au minimum

- 11 et Im sont & déclasser pour température ambiante comprise
entre 40°C et 60°C, déclassement = 1,2% par "C .

EXEMPLE

soit un VMR 224 dont le courant maximal est de 24A (Im = Ip)
quand la température ambiante n‘excéde pas 40°C.

Si ce variateur est placé dans une armoire ou la temperature
ambiante s'établit & 55°C, I'excédent de température est de
55°C -40°C = 15°C.

Le déclassementest: 1,2x 15=18%

La nouvelle valeur du courant 11 a régler est :

100 - 18=%80% soit 24 x 80 =19,2A
100
Avec Cd/Cn = 1,2 et n = 0,82, la puissance maximale d'utilisation
est:
1 xUinduitxn  _ 192x150x0,82 =1968W
1,2 1,2

C - METTRE HORS TENSION

- Remettre le fusible Fu1 dans son logement
- Enlever le cavalier H
- Placer un voltmétre entre les bornes 6 et 7

CONVENTION DE SIGNE

HORAIRE ( Référence positive entre ?(OV) <:3t -8'
( Retour dynamo tachymétrique négatif entre 7(0V) et - 6
Sens
ANTI- ( Référence négative entre 9 (OV) et -8
HORAIRE ( Retour dynamo tachymétrique positif entre 7(0V) et - 6

LERQOY ®
SOMER - 10 -



(D INSTRUCTIONS

/K

LEROY®
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D - METTRE SOUS TENSION

- Afficher une faible référence.

Si le moteur tourne en sens inverse du sens désiré,
inverser hors tension, le branchement de l'excitation.

- Des qué le moteur tourne, vérifier les polarités de la
dynamo tachymétrique (selon la convention de signe).

Exemple :
sens horaire + dynamo tachymétrique
en 7 et - dynamo tachymétrique en 6

E - METTRE HORS TENSION

- Placer le cavalier H dans la bonne position

Position du cavalier H Gamme de tension
Ht - H2 200V a 440V
H1 - H3 120V a 260V
H1 - H4 70V a 150V
H1 - H5 26V a 75V
H1 - H6 10V a 30V

Ne pas relier les bornes 7-9 et 86-63
Cas particulier de la détection U

Ce mode de régulation consiste a prendre comme image de la
vitesse, la tension d'induit du moteur.
Il nécessite les mémes contréles que dans le cas d'une détection
de vitesse par dynamo tachymétrique (voir ci-dessus).
Mettre les cavaliers

a) L enposition0 -2

b) Position du cavalier H U induit < 150V H1-H4

Uinduit > 150V H1-H3 ou H1-H2

ATTENTION Dans ce type de régulation, le OV contréle du
variateur est relié électriquement & une des
bornes du moteur.

De ce fait, I'isolement galvanique entre puissance
et contrdle est rompu.

- 11 -



() INSTRUCTIONS

MAUVAIS

2) PHASE DEFINITIVE

A) GRANDE VITESSE P5

Hors tension mettre le potentiométre P3 au milieu de
sa course. Ayant mis en marche et affiché la vitesse
maximum au potentiomeétre de référence vitesse, I'ajuster

a l'aide du potentiometre P5.

Vérifier la validité du réglage dans les 2 sens de rotation.
Remettre le potentiométre P3 au minimum (a fond dans le*

sens anti-horaire).

B) GAIN BOUCLE DE VITESSE P3
Ce réglage s'entend moteur accouplé a sa charge.

- HORS TENSION
Brancher |'oscilloscope

- Sonde sur le cavalier H
- Masse sur la borne 9 (0V)

- METTRE SOUS TENSION

Afficher la vitesse maximum et faire des inversions.
Observer a l'oscilloscope si des oscillations apparaissent en fin

de mise en vitesse.

Tourner les potentiometres P3 et P10 jusqu'a obtenir le meilleur
compromis RAPIDITE - STABILITE (voir fig. ci-dessous).
Afficher la vitesse de travail et opérer les mémes réglages.

Si les résultats obtenus (précision entre vide et charge) sont
jugés insuffisants, changer la position du cavalier L, hors tension,

dans l'ordre L1 - L2 - L3.

A chaque changement de position remettre le potentiométre P3

au minimum avant de procéder a tout réglage.

MAUVAIS

LEROY
SOMER
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()  DEPANNAGE

- Matérie! de contrble et de détection de pannes
Consulter les recommandations du chapitre INTRODUCTION

Un mauvais contact, une connexion défectueuse peuvent créer le
défaut de fonctionnement.

Vérifier les tensions aux bornes (voir schéma du bornier page 14 )

- Le moteur tourne par a-coups

- Mauvaise régulation : la vitesse chute en fonction de la charge
- Instabilite

- Le moteur s'emballe

- Le réglage de la vitesse est impossible

- Fusion de fusibles

- Le moteur ne tourne pas

Les différents points sont décomposés sous forme de logigramme.

Avant chaque opération, il est recommandé de se munir d'un appareil
de mesure ou de contrle.

(A) . ampéremeétre a cadre mobile
(V) : Voltmetre
@ :  Ohmmetre
v Oscilloscope
ﬁ LEROY-"
) SOMER S 13 -



DEPANNAGE

CARTE CONTROLE

6

(DT1)

7

(DT2)

7

(DT2)

86

10

11

12

14

15

49

63

10

11

16

25

37

38

47

48

50

80

81

82

83

84

85

87
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(RDT)

Retour vitesse (dynamo tachymétrique
ou tension dlinduit)

Retour vitesse {10V max)

(RE1) 1ére entrée référence vitesse

(OV) OV contréle

(+15V) +15V contrdle

(-15V) -15V contréle

(CVG) Commande vérouillage général

(RF+) +10V (avec potentiométre 2,7 Kohms)
(RF-) -10V (avec potentiométre 2,7 Kohms)

(+26V) +26V controle (dévérouillage du VMR)
(RTw) retour vitesse 10V

(0V) OV contrdle

(+15V) +15V contrdle

(-15V) -15V contréle

(RE2) 2e entrée référence vitesse
(LSI) limitation supplémentaire d'intensité
(SRA) sortie rampe

(EIR) entrée intégrateur rampe
(SCR) sortie comparateur rampe
(VLB) validation logique pont B
(RTI) retour intensité

(-26) -26V

(ESL) entrée supplémentaire logique

({VG) information vérouillage général

(Clw) commande vérouillage de I'amplificateur
vitesse avec applicafion de O
(RZI) RAZ de la boucle d'intensité

(ECL) entrée comparateur logique

(SCw) signe de l'erreur vitesse

- 14 -

CARTE PUISSANCE

M1

M2

AL

AL2

FL1

FL2

F1(+)

F2(-)

1(0)
2(220)

3(380)

Induit du moteur

Alimentation
220V ou 380V

Alimentation
220V du pont
d'excitation

E;}'f‘q Rv

Ecran du
transformateur
controle

Alimentation du
primaire du
transformateur
contrble

(220V ou 380V)



IS

Variateur hors tension

- Oter la carte contréle des supports mécaniques "LOCKING"

- Déconnecter le variateur en AL1 - AL2 - M1 et M2
2 cas peuvent se présenter :

1) Thyristor coupé (fig.1)
"Sonner" chaque thyristor comme indiqué ci-contre
2) Thyristor en court-circuit (fig.2)

- La technologie du pont puissance ne permet pas de déterminer
le thyristor en court-circuit...

- La "sonnette" localise 2 thyristors appartenant aux ponts A et B
a montage anti-paralléle.

- Le court-circuit détecté, il convient de démonter les 2 modules
incriminés et de les tester séparément.

- Changer le (s) module (s) défectueux.

REMARQUES

- La "sonnette" ne permet pas de détecter les défauts tels que
courant de fuite, amorgage en Vbo, mauvaise tenue aux
parasites......

- Les thyristors sont repérés par serigraphie sur la carte

"puissance”.
porte ou gate

anode o—.ﬂ_o cathode
H H H , la lampe

s'allume quand
on connecte la

porte a I'anode
-9 + ?"' -+ llumé — et reste allumée
allumee lorsqu'on
fig 1 \\I / debranche la
_| j—1 porte
éteinte éteinte /N
Pont A | ! Pont B
V24 V21
V12 V13
M1
M2
fig 2 Vit Vi4 ] V23 V22
ALY o l I
AL2 o |
LEROY ©

SOMER - 15 -



TABLEAU "DETECTION DE PANNES"

LE MOTEUR TOURNE PAR A-COUPS

2

—

R

Vérifier la Vérifier les i . Voir page
mise en phase balais du moteur Verifier quil " Iagz dgu gain Vérifier le
contrdle et et de la dynamo n'y a pas de dg 12 boucl pont puissance
puissance tachym’emgue défaut de masse © fa boucle
' (le cas échéant) vitesse
Voir page 7

MAUVAISE REGULATION : LA VITESSE
CHUTE EN FONCTION DE LA CHARGE

Q

Vérifier que la limitation d'intensité
n'est pas réglée a une valeur trop faible
voir page 10

LEROY "
SOMER
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Vérifier que la tension nominale
d'induit du moteur est bien de :
170V VMR en 220V
260V VMR en 380V




IS

TABLEAU "DETECTION DE PANNES"

INSTABILITE

C'est une régulation par
dynamo tachymétrique

dynamo moteur

Vérifier I'accouplement

Vérifier qu'en
agissant sur le
potentiométre de

gain P3, on ne

C' est une régulation
U-RI

\ /

| supprime pas cette
instabilité
voir page 12

\4

v

A 4

Véritier que
le cavalier H
est bien

positionné

voir page 11

\ 4

Vérifier que la
compensation de
chute Rl est
correctement régléé
voir page 11

Vérifier que
l'instabilité
n‘a pas de cause
mécanique

JLERQY®
) SOMER

Vérifier que le moteur
ne comporte pas
d'enroulement compound
de stabilisation

Vérifier les
impulsions
sur les
thyristors

- 17 -




TABLEAU DETECTION DE PANNES

LE MOTEUR S'EMBALLE

C'est une régulation
U-Ri

Vérifier sur le bornier
du VMR qu'il n'y a pas
de liaison entre les

bornes 7 et 9 et 86.63

C'est une régulation par

dynamo tachymétrique

v

Vérifier
la position
du cavalier
H

voir page11

Vérifier qu'en
rotation il apparait
une tension de 0V

maximum sur les bornes

63 et 9(0V) du VMR

Voir convention de signe
page 11

Vérifier gu'en
rotation il apparatt
une tension sur les

bornes 6-7 du VMR

Vérifier le
pont puissance

Vérifier le

courant d'excitation

LEROY "
SOMER
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TABLEAU "DETECTION DE PANNES"

LE REGLAGE DE LA VITESSE EST IMPOSSIBLE

Q

Vérifier la tension
de référence vitesse
£ 10V entre les

bornes 3(0V) et 8

O

Vérifier le pont puissance

FUSION DE FUSIBLE PRINCIPAL

?

Vérifier le

pont puissance

y

S'assurer qu'ily a
des circuits RC sur
les bobines des contacteurs

avoisinants

@

Vérifier qu'il n'y a

pas de défauts de masse

S'assurer que les
fusibles choisis sont
bien appropriés

LEROY *
SOMER

A 4

S'assurer que les circuits
de référence vitesse et de dynamo
tachymétrique sont faits en fil blindé

- 19 -



TABLEAU "DETECTION DE PANNES"

LE MOTEUR NE TOURNE PAS

v v

Revoir le S'assurer gue Vérifier que
Ir_ég_la e de le VMR est le moteur n'est
imitation dévérouillé : pascalé

d'intensité . mécaniquement
voir page liaison entre
?Og les bornes 49
et 12

Vérifier que le VMR
regoit une tension de
référence 0410V entre

les bornes 8 et 9
voir page 6

LEROY "
SOMER

v

Vérifier le cablage
et les connexions

voir schéma page 22

Vérifier les valeurs de la
tension et du courant d'excitation

On doit mesurer 190V
entre les bornes F1 et F2

- 20 -




(V) PIECES DE RECHANGE

THYRISTORS FUSIBLE PUISSANCE
REFERENCE
DU VMR CARACTERISTIQUES REFERENCE CALIBRE ULTRA
RENCI
GENERALES RAPIDE REFERENCE
212 et 312 25A - 1000V EN COURS UR 25A 10x 38 UR 25A
DE
204 et 324 18A - 1200V CODIFICATION UR 40A 14 x 51 UR 40A
NOUS
248 et 348 55A - 1200V CONSULTER UR 80A 22 x 58 UR 80A
DESTINATION DESIGNATION ET CARACTERISTIQUES REFERENCE
FUSIBLE CONTROLE 3,15A - 250V EN COURS
VMR
DE
tous calibres et POTENTIOMETRE DE REFERENCE CODIFICATION
tensions 2,2 Kohms -3 W NOUS
CONSULTER
CARTE CONTROLE

LEROY ®
Sy S
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(V) SCHEMA SEQUENTIEL

2 SENS DE MARCHE AVEC RECUPERATION
D' ENERGIE SUR LE RESEAU

SECTEUR MONOPHASE

ast X NN\ +
B \ \ e o m
= Rt [
e m KA1\
d  d
kMt N\ ______\ []"I FU3 FU3 _m
|
1 FS1T T 1
FS1 : s
[
| TR2
[
Lo :
J -~ J
0 ij
]
!
i
1 AL2 5 ~
- K2 1w Z 2 o%a
P KA3__ ! ___\
| - 15 Al 8 KA3 [ KA2
U {le ‘ ; 8 VMR
L __IJ 9 o rxrz2
] |
6 L& x £ ] l L1
HL1 KA1 KM1  KA? KA2  KA3

— RESEAU 220 V
~ Supprimer TRZ
- Relier ALZ et 2

_____ — NE PAS CABLER 7 ET 9
86 ET 63

' : * ¥ dans le cas d'une detection de vitesse

Im
| U-RI avec carte disolement galvanique,
—Les fusibles FU1 sont du type
* ULTRA RAPIDE "
— En régulation de tension Jisolement
galvanique n'est pas nécescaire.

[

% inductance éventuelle.

# % inductance additionnelle de lissage éventuelle

| LERQOY®
SOMER _ 22 -
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