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NOTE

LEROY-SOMER se réserve le droit de modifier les caractéristiques de ses produits a tout
moment pour y apporter les deriers développements technologiques. Les informations
contenues dans ce document sont donc susceptibles de changer sans avis préalable.

LEROY-SOMER ne donne aucune garantie contractuelle quelle qu'elle soit en ce qui
concerne les informations publiées dans ce document et ne sera tenue pour responsable
des erreurs qu'il peut contenir, ni des dommages occasionnés par son utilisation.

ATTENTION

- Pour la sécurité de I'utilisateur, ce variateur doit étre relié¢ & une mise a la terre réglementaire
(borne =).

- Le variateur comporte des dispositifs de sécurité qui peuvent en cas de défauts commander
Farrét du variateur et par la méme I'arrét du moteur. Ce moteur peut lui méme subir un arrét
par blocage mécanique.

Enfin, des variations de tension, des coupures d'alimentation en particulier, peuvent égale-
ment étre a l'origine d'arréts.

- La disparition des causes d'arrét risque de provoquer un redémarrage entrainant un danger
pour certaines machines ou installations, en particulier pour celles qui doivent étre conformes
aux décrets du 15 Juillet 1980 relatifs a la sécurité.

Il importe donc que, dans ces cas-1a, l'utilisateur se prémunisse contre ces possibilités de
redémarrage en cas d'arrét non programmé du moteur.

Bien que ce matériel réponde aux normes de construction en vigueur, il est susceptible de
créer des interférences. L'utilisateur devra alors prendre a sa charge les moyens nécessaires
pour les supprimer.

D'UNE FACON GENERALE TOUTE INTERVENTION, TANT SUR LA PARTIE
ELECTRIQUE QUE SUR LA PARTIE MECANIQUE DE L'INSTALLATION OU
DE LA MACHINE, DOIT ETRE PRECEDEE DE LA COUPURE DE L'ALIMEN-
TATION DU VARIATEUR.
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1.-PRESENTATION
1.1 - GENERALITES

Le Variateur Triphasé Unidirectionnel VTU.N est un
variateur de vitesse & pont complet tout thyristors pour
moteur & courant continu a excitation séparée.

- Il permet le fonctionnement dans les 2 quadrants du
plan couple vitesse.

- Dans le cas d'une régulation par dynamo
tachymeétrique, lisolation galvanique est compléte entre
la puissance et I'électronique.

- Souplesse de démarrage et surcouple possible de 1,6 In
pendant 10 secondes.

- Leroy Somer fabrique les moteurs (série LSK) qui
s'adaptent parfaitement aux variateurs VTU.N.

1.2 - CONSTITUTION DU VARIATEUR
La gamme VTU.N compact comprend neuf calibres de
38341200 A.

Les ponts de puissance du VTU.N sont :

Calibres 38 et 75 A Auto-Ventilés

Calibres 110 a 1200 A Moto-Ventilés

Le VTU.N standard est composé de 4 cares circuit
imprimé.

VTUN38et75 A

VTU.N 110 2420 A

VTU.N 600 & 12C0 A

Carte puissance 1210

1.2.1 - Carte puissance 1210

C'est la seule carte qui différe suivant le calibre du
variateur. Elle regroupe :

- les sources d'alimentation régulées,

- les circuits d'amorgage et de protection des thyristors,
- un bornier d'alimentation alternative et continue de
I'excitation,

- un bornier d'alimentation séparée de I'électronique en
220 Vou 380V,

- des interrupteurs sélectionnant les tensions hautes
(HT) ou les tensions basses (BT) du réseau
d'alimentation,

- un circuit de calibrage de lintensité du variateur,

- les transformateurs de synchronisation.

IS52%




1.2.2 - Carte sécurité 1214

Elle regroupe :

- le circuit sécurité,

- les LEDs de visualisation des défauts,

- le circuit allumeur a train d'impulsions,

- les connecteurs pour le montage des options 1291 et
1292,

- les interrupteurs selectionnant la fréquence du reseau
50 ou 60 Hz

Carte sécurité 1214

NOTA : Les potentiomeétres de cette platine sont régiés
en usine. Ne pas y toucher.

1.2.3 - Carte régulation 1215

Elle regroupe :

- la régulation de courant,

- 'asservissement en vitesse,

- le circuit rampe,

- les potentiometres de réglage et de personnalisation,

- le bornier client,

- le relais de défauts,

- le connecteur Test oU peuvent se raccorder la carte
Test 1282 et le boitier test (option).
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Carte régulation 1215

1.2.4 - Carte test 1282

Cette carte sert & la mise en service du variateur ou lors
d'un éventuel dépannage. Elle est livrée avec le
variateur.

1.2.5 - Pont de puissance

Sur le radiateur de puissance sont montés :

- 3 modules a thyristors,

- 2 transformateurs de courant (VTU.N < 420 A),
- 1 Thermo-contact,

- 1 pont redresseur excitation (VTU.N < 420 A).
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1.3 - TABLEAU DES PUISSANCES

ALIMENTATION SORTIES ':g;slﬁ;‘f: TENSION
TYPE TRIPHASEE 50/60 Hz VERS LE DU MOTEUR D'El\:l(g':'EAJAON
DU SANS NEUTRE MOTEUR (ENVIRON)
VARIATEUR
Courant Tension Courant Tension
nominal d'entrée nominal d'induit kW V)
(A) V) (A) @ (V) @ @
VTU.N 2-38 32 220/240 38 250/280 8,5 95/190
VTU.N 2-75 62 220/240 75 250/280 17 95/190
VTU.N 2-110 90 220/240 110 250/280 26 95/190
VTU.N2-170 140 220/240 170 250/280 41 95/180
VTU.N 2-300 250 220/240 300 250/280 75 95/190
VTU.N 2-420 345 220/240 420 250/280 105 95/190
VTU.N 2-600 500 220/240 600 250/280 150 95/190
VTU.N 2-900 750 220/240 900 250/280 225 95/190
VTU.N 2-1200 1000 220/240 1200 250/280 300 95/190
VTU.N 3-38 32 380/415 38 440/480 14,5 170/340
VTU.N 3-75 62 380/415 75 440/480 28 170/340
VTU.N 3-110 a0 380/415 110 440/480 44 170/340
VTU.N 3-170 140 380/415 170 440/480 70 170/340
VTU.N 3-300 250 380/415 300 440/480 125 170/340
VTU.N 3-420 345 380/415 420 440/480 177 170/340
VTU.N 3-600 500 380/415 600 440/480 260 170/340
VTU.N 3-900 750 380/415 900 440/480 390 170/340
VTU.N.3-1200 1000 380/415 1200 440/480 530 170/340
VTU.N 4-38 32 440/460 38 510/530 16 170/340
VTU.N 4-75 62 440/460 75 510/530 32 170/340
VTU.N 4-110 90 440/460 110 510/530 49 170/340
VTU.N 4-170 140 440/460 170 510/530 78 170/340
VTU.N 4-300 250 440/460 300 510/530 140 170/340
VTU.N 4-420 345 440/460 420 510/530 195 170/340
VTU.N 4-600
VTU.N 4-900 EN COURS D'ETUDE
VTU.N 4-1200

Les valeurs ci-dessus sont valables pour une température ambiante comprise entre 0°C et 40°C. Au-dela et
jusqu'a 60°C appliquer un déclassement en courant de 1,2 % par °C supplémentaire.

@ Tension maximale d'induit en régime moteur. Multiplier par 0,9 pour obtenir la valeur maximaie de la tension
d'induit en régime récupération.

Pour obtenir une tension d'excitation de 170/340 V A partir d'un réseau 440/460 V, utiliser un auto-transfo.

LERQY*
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Variatleu VTN

2.-CARACTERISTIQUES
2.1 - SCHEMA FONCTIONNEL
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RE : Pont redresseur d'excitation, mono ou double
alternance.

P : Pont de Graetz triphasé.

TC : Transformateur de courant.

R : Rampe.

N : Boucle vitesse.

| : Boucle courant.

L : Boucle de linéarisation.

Le principe adopté est la régulation a boucles multiples
en cascades. La boucle extérieure regle la principale
grandeur asservie qu'est la vitesse (N). La sortie de cet
étage de régulation de vitesse sert de consigne a la
seconde variable régulée : le courant (l). D'autre part, le
pont de Graetz est soumis a deux modes de conduction
continue/discontinue ol le gain de la boucle
convertisseur moteur est différent. Ceci peut provoguer
des instabilités de la réguiation dans la zone de
discontinuité. La régulation comporte donc un étage de

linéarisation (L) de caractéristique | = F (V commande).
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2.2 - CARACTERISTIQUES ELECTRIQUES

REGLAGES
DONNEES ou
ERISTI ELECTRIQUES
SPECIFIQUES CARACTERISTIQUES CTRIQU RACCOR-
DEMENTS
Tension, frequence du 220/240 V£ 10 % S1, 82,
réseau triphasé 380/415V +10 % 50/60 Hz 53,54
d'alimentation. 440/460 V + 150"43 +2% (1214)
o
Tension d'induit U induit < U réseau x 1,16
recommandeée, selon tension
réseau.
Tension réseau d'excitation. Tension maximale réseau : 380 V S4 de la
U excitation ~ 0,9 U réseau en double alternance (12\}.% i
~ 0,45 U réseau en mono alternance 38et75A
Courant d'excitation 16 A
maximum
Limitation du courant Induit. Réglable de 50 a 100% du calibre nominal variateur R110
(1215)
Surcharge possible. ~ 160 % du | nominal moteur pendant 10 secondes
(maximum : 10 fois/heure)
Gamme de vitesse. 1 & 300 avec dynamo tachymétrique R107
1 a 20 avec retour U induit mais la précision dépend du moteur. (1215)
Précisions avec variations : Avec dynamo tachymétrigue :
- du couple résistant de
0,2CNacCN *+ 0,1 % de la vitesse nominale
- de latension réseau £ 10% | +0,2 % de la vitesse affichée
- de la température ambiante
20°C £20°C +0,1 % de la vitesse affichée avec une référence extérieure.
Retour vitesse par dynamo S4 et R107
tachymétrique 3 positions de réglages : 60 V - 130 V - 300 V. ;9215
Retour U induit 1 position de réglage (vérifier R93 sur 1215) ( )
Rampe d'accélération Temps d'accélération et de décélération réglables séparément R105 - R115
et de décélération. de 0,5 4 60 s par un réglage gros et fin (S2 en 2). R106 - R116
(1215)
Verrouillage extérieur Par ouverture de contact sur bornier. J1-21
J1-22
(1215)
Remise a zéro extérieure Par une impulsion d'un contact sur bornier. J1-23
J1-24
(1215)

(4 yid




Variatlear VTHN

REGLAGES
DONNEES ou
CARACTERISTIQUES ELECTRIQUES
SPECIFIQUES CTERISTIQUES Q RACCOR-
DEMENTS
Consigne de vitesse : (1215)
- en tension 0 +10 V isolé, soit par potentiométre de 2,2 kQ raccordé sur
la source interne +10 V, soit par signal analogique délivré
par une source extérieure (impédance d'entrée 47 kQ). J1-25
- en tension isolée 0 +10 V isolé, soit par potentiomeétre de 2,2 kQ raccordé sur
avec carte option 1291 la source interne +10 V, soit par signal analogique délivré J1 - 31
par une source extérieure (impédance d'entrée 100 kQ). etSten2
- en courant par signal -0-16 mA
avec carte option 1291 -0-20 mA J1-29
-4-20mA etSten2
Pilotage en couple. Utiliser I'entrée ES1de 02+ 6,6 V J1-7
6,6 V —® In variateur. Ouvrir S5/1 (1215)
Fonctionnement en Utiliser I'entrée ESI pour régler le couple de restitution. J1-7
restitution (1215)
2e référence vitesse. Utiliser I'entrée ESN de 0 34 +10 V. J1-20
(1215)
Relais de sortie - Relais défaut K1-1215
caractéristiques électriques - Relais zéro vitesse Obtion 1292 } 5A 250V AC K1 -(1292)
maximales des contacts. - Relais | seuil P K2 - (1292)
Degré de protection. IP 00

Températures ambiantes :
- de fonctionnement

- de stockage

- 0°C a 40°C (fonctionnement possible jusqu'a 60°C en
déclassant l'intensité de 1,2 % par °C supplémentaire)

-25°C 4 +70°C

Déclassement en fonction
de l'altitude.

Déclasser l'intensité de 0,7 % par tranche de 100 m au-dela de
1000 m.

55k




2.3 -SECURITES DU VTU.N
2.3.1 - V.T.U.N Standard

VALEUR SIGNALE
DESIGNATION DE REGLAGE MEMORISE PAR LED
T° pont de puissance oul CR 58
Alimentation+ 15V +13VvVati17Vv QUI CR 59
Surintensité instantanée 251n Oul CR 60
Surcharge en fonction du temps 1,6 In pendant
10 secondes Oul CR 61
Surveillance manque de phase NON CR 62
Surveillance baisse réseau o
micro coupure vn-15% NON NON
2.3.2 - V.T.U.N avec la carte option 1292
VALEUR SIGNALE
DESIGNATION DE REGLAGE MEMORISE PAR LED
Calage moteur Oul CR 55
CR20
Rupture DT sur
1292
DEFAUT
MOTEUR Oul CR 56
CR 21
Echauffement
moteur C.T.P. sur
1292
NOTA :

- Toutes ces sécurités verrouillent la régulation ainsi que la logique de commande des thyristors.
- Les sécurités mémorisées nécessitent une remise a zéro du variateur (J1-23 de J1-24 Carte 1215) ou une retombée

du contacteur puissance.

10
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————————————  Variateur VIU.N

3.-INSTALLATION
3.1 - PRECAUTIONS DE MONTAGE

- Monter I'appareil verticalement pour gue la circulation
d'air se fasse de bas en haut dans les ailettes des
radiateurs. Eviter la proximité d'éléments chauffants. Si
I'appareil doit étre mis en armoire, prévoir des
ouvertures a persiennes pour la circulation forgée, une
ouverture sur le toit munie d'une hotte de protection.

- Isolement : en dehors de la borne de terre, ne
raccorder aucun des conducteurs connectés aux
borniers a une masse ou a la terre de l'installation.

- Les circuits extérieurs d'affichage de vitesse et de
retour (cas de la dynamo tachymetrique) devront étre
cablés en fils torsadés (pas < 5 cm), ou cablés blindés
(voir § 4). Séparer le plus possible les fils de contréle
des cables de puissance.

3.2 - MISE EN ARMOIRE PROTEGEE

Lors de la mise en armoire des variateurs VTU.N, il est
important de tenir compte d'un renouvellement d'air
nécessaire a leur refroidissement.
- Calibres 38A et 75A (auto-ventilé), laisser un espace
libre d'au moins 10 cm au dessus et au dessous du
variateur.
- Calibres 110A a 1200A (moto-ventilé).
Débit d'air = 0,18 m3/s (calibre 110A a 420A)

0,3 m3/s (calibre 600A a 1200A)

3.3 - ENCOMBREMENTS - FIXATIONS
3.3.1 - Variateurs VTU.N : 38A a 420A

~7

—

10cm

M

VTUN

| T

i

~N

S p—

I

AUTO-VENTILE

et 7

10cm I \l )
TNy N
10cm VIUN 10cm
<4—P -——P

AR

N

T~

MOTO-VENTILE

- 4$* —{é;\ a M
f
H 1
_JL.__d}_ _{B__
| 2 I| J
L L4}
VTU.N H L 1 f2 P oM MASSE
38 et 75A 362 230 338 190 255 6 15
110 et 170A 503 230 483 190 275 6 27
300 et 420A 503 230 483 190 355 8 30
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3.3.2 - Variateurs VTU.N : 600A a 1200A

COUPE AA
1k_ 4 N y- \
g M
Raccordement V.F ‘@ 1 £ F13 F15| @ ‘ ' —_—
220 V 50/60Hz F ST Je] e - | ST
mono 0,84 A - ‘ = '7'3 S T
- (F2l _TF1al |Fie Ht |
A St
H ‘ _{r__
o o o
. + + A
- = I
ol T
V1 ! x 1
i HA | :
Al i : !
Régulation I :
® i ;
L s E—] |
- 6
_L}-
v ol ae as| o 13 L

VTU.N H H1 H2 L L1 L2 P P1 oM MASSE
600A 60
900A 955 280 480 376 336 50 415 240 8,5 60

1200A ‘ 65

NOTA : Les différentes cotes mentionnées sont communiquées a titre indicatif, elles sont susceptibles d'évolution et ne
sauraient nous engager qu'aprés accord de nos bureaux d'études.
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3.4 - IMPLANTATION DES CARTES ELECTRONIQUES

(_ VTUN38et75Ampéres ) ( VTUNN 110 2 420 Ampéres )
AL1 AL2 AL3 AL1  AL2 AL3
S BL_Pl_Tol_Io o[ Pl o] Pl _Io
Carte 1214 Carte 1214
VYoyants de  Voyants de
signalisation ionalisati
80008000 ~ | il v0e00000 — | & defauts |
Carte personnalisation 1215 Carte de personnalisation 1215
L Connecteur de
[E‘ prise de test _..:l
TP
Bornier de
|1 Bornier de commande J1 32||] Bornier de ll Bornier de commande J1 32| T'excitation
T'excitation o S pour VTUN
oo [T« pour VTUN ~ [ i.iit&a: [} 170 a 420A
u - 384 110A / |} Ventilateur
o) |2l ) —
o : Al A2 o Bornier de
[] 1"alimentation
II[[D 6 o H:Ij du ventilateur
o] A a2 |o

(' VIUN382a110 Ampéres )

4 N\
DETAIL DU BORNIER DE L'EXCITATION ( VTU.N 600 a 1200 Ampéres )

FL1JFL2 F2| F1
y 4 A Y

alimentation vers 1'excitation
alternative du moteur
220V ... .1700u 190Y
380Y .. ..340V
Bornier de @ Fi1 F13 Fi5| @
T L@u 7 raimentaton—g | [2] 2] L] -
du ventilateur V3
ali mentation vers l'excitation
alternative du moteur F12 F;“ Ff .
380Y. ... .1700u190V= 4
g J
(__VTU.N 170 & 1200 Amperes ) Kl ® i
Bornier d'alimentation de I'excitation + + + A
R (I - 1214 |
e +H» F3 1 F3 Régulation |
F2| F2| F1 ;g‘ Flo F2l Fo F1lrLe) ]
f 1
| | Voyants de
[ XXrxxxx: signalisation
l Tﬁ ; v Connecteur 1215 EI de défauts
Excitation |{ Réseau Excitation | Réseau de prise de\“i--‘.\: I =
190V 220V 95V 220V test N
340V 380V 170V 380V y b ~ Bornier de
@4AL1 AL2 AL3| @ I'excitation
Redressement Redressement
bi-alternance mono-alternance
Va2 V20 "an "an\ I o WY o WY o WY a0 Wil
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4.-RACCORDEMENTS
4.1 - RECOMMANDATIONS

Nous vous préconisons de raccorder votre VTU.N
suivant le schéma du paragraphe 4.2. En effet,
alimenter I'éléctronique extérieurement et utiliser la
carte option 1292 offre les possibilités et avantages
suivants :

- Suppression du relais thermique sur la puissance.

- Le contact "défaut" du variateur inséré dans la chaine
de sécurité permet la retombée du contacteur de
puissance et garde le défaut mémorisé (visualisation
par LED).

- Suppression du relais de sondes moteur.

- Sécurités

. Rupture dynamo tachymétrique

. Echauffement moteur

. Anticalage
- Informations

. Sortie 0 + 10 V proportionnelle a la vitesse moteur

. Contacts sur relais seuil de courant
- Raccordement
A réception de la carte option 1292, oter la connection
J2 c6té carte 1210 et utiliser le connecteur livré
séparément pour alimenter I'électronique.
Respecter 'ordre des phases entre la puissance et
['électronique.
NOTE : Avec la carte option 1292 I'isolation galvanique
entre 'électronique et la puissance est ramenée a une
valeur de 1 MQ.

4.2 - SCHEMA CONSEILLE

(alimentation extérieure de I'électronique + carte option 1292)

QS1/F4

Lir—
Lop—

Lr—

1

KA2

]
KA1 \

ATE KMS\

ME\—\JKAZ

BN

KM2 + -

I OFTION I

i 1202 |
1.6 7 !
°ma*

F1 F2

DYNAMO
TACHYMETRIQUE

.
et

TINDUIT
MOTEUR

$0—— & —M |
]

T EXCITATION
MOTEUR

VF
MOTEUR

SONDES
CTP

NOTA :
(1) Self triphasée sur demande

(2) - Pour VTU.N 110 & 1200 A, mettre un auto-transformateur pour ventilation 220 V - 50 Hz - 250 VA si le secteur est différent

de 220 V - 50 Hz.

(3) I est conseilié de mettre des RC sur les bobines de télécommande.
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4.3 - SCHEMA STANDARD
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= * EQUIPEMENT " TACHYMETRIQUE MOTEUR cTP MOTEUR MOTEUR
NOTA :

(1) Self triphasée sur demande

(2) - Pour VTU.N 110 a 1200 A, mettre un auto-transformateur pour ventilation 220 V - 50 Hz - 250 VA si le secteur est différent

de 220 V - 50 Hz.

(3) Il est conseillé de mettre des RC sur les bobines de télécommande.
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5.-CARTES ELECTRONIQUES

5.1 - CARTE PERSONNALISATION 1215

c1 = J3 J =
TEST] TPL Q “l
1 L
1 c2 16 1 18
o EEE UBEERBEERE 3 | Y8 o5e 288F e
55 S Q-
4 m:ﬁtﬂjmj [LD e DD D:]DO* e SQOFF oN @)
w g |11 g8 B = 5 T3 orr on
() O ss1 RilBI MAX
[ 552
e pppemeC 3] (), | G| [
— L 8o CRSREBCB CJBRSH CR3CR32 151 23 Qg EEE R“I'ESGISI\IN
oy Ll L
iU LLLL L I = (B s, [0
S T res L} OFFSET
@ EE”‘“ ,Humws Be mﬂﬂ
3| | o el (13 L
" MAX =R o1
= mB e &' = " Ri1s CDMP
—4 Y
B Ik II @)=
P2l N R12S
KT gR8g ] 3 & |_:[:—_| &, i
L e @
1oooooFAULT§U E[:]I:] | RN Q |||
O] @[@m’f“‘“’* e
OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOO
J1i 1 S 10 15 22 <} 3 32
Bornier client J1
J1
1 - travail 17  Retour DT (polarité positive)
2 }contacts relais vitesse nulle platine 1292 - repos 18  Retour DT (polarité négative)
3 - commun 19 OV B} , Lo .
4 _ travail 20 Entrée supplémentaire vitesse 0 a +10 V
S - 21 Déverrouillage variateur par OV
5 » contacts relais défaut général - commun 55 OV
6 " 1epos 23 Remise & zéro variateur par impulsion a OV
7  Entrée supplémentaire courant 0 & + 6,6 V Smise & zero variateur par impulsion a
(In variateur = + 6,6 V) 24 OV
8 OV ’ 25  Entrée consigne de vitesse 0 a +10 V
26 +10V
L a raccorder dans le cas 27 OV
?O + E !ngu!: } d'une régulation de tension d'induit 28* OV isolé
inaul ou avec l'option 1292 29* Commande en courant isolée 0 & 16 mA ;
0a20mA;4a20mA
11 Image F.C.E.M. 30* OV isolé
12 31" Entrée consigne de vitesse isolée 0 a +10 V
13 } pour applications spéciales. 32*  4+10 Visolé
ov * Borf 28 a 32 utilisées avec I'option 1291
15 OV ornes a utliisees avec l'option

16  Sortie consigne courant O a + 8,1V
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5.1.1 - Schéma de principe
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5.1.2 - Potentiomeétres

NOTA = Il faut tourner ces potentiomeétres dans le sens
horaire pour augmenter leur action.

R105 : Réglage fin de la rampe de décélération.

R106 : Réglage fin de la rampe d'accélération.

R115 : Réglage gros de la rampe de décélération.

R116 : Réglage gros de la rampe d'accélération.

R107 : Réglage de la vitesse maximale.

R108 : Réglage de l'offset de I'amplificateur d'erreur
vitesse.

R109 : Réglage du gain de la boucle vitesse.

R110 : Reéglage du courant nominal moteur.

R112 : Réglage du gain de la boucle courant.

R114 : Réglage de la compensation du Rl pour une
régulation de tension d'induit.

5.1.3 - Principaux composants

R28 : Resistance corrective du retour vitesse.

R93 : Résistance de gain de I'amplificateur effectuant
U - R

R101 : Résistance de réglage du gain de la boucle de
linéarisation.

C4 : Condensateur de filtrage de la consigne vitesse.
C5 : Condensateur de filtrage de I'entrée supplémentaire
vitesse.

C6 : Condensateur correcteur du retour vitesse.

C11 : Condensateur intégrateur de la boucle courant.
C12 : Condensateur de filtrage de la boucle de
linéarisation.

5.1.4 - Interrupteurs

S1: Choix de la consigne 0 a 10 V (position n°1) ou 0 a
10 V isolé (position n°2) avec carte 1291 (option).

52 : Choix de la consigne vitesse en direct (position

n°1) ou de la consigne vitesse par l'intermédiaire de la
double rampe (position n°2).

S4 : Choix de la tension de la dynamo tachymétrique
Position n°1 : Tension DT comprise entre 20 V et 60 V
pour N maximun moteur.

Position n°2 : Tension DT comprise entre 50 V et 130 V
pour N maximum moteur.

Position n°3 : Tension DT comprise entre 100 V et 300 V
pour N maximum moteur.

Position n°4 : Régulation par retour de tension d'induit
(E=U-RI).

S5/1 : Permet d'enlever le défaut surcharge en fonction
du temps. Attention demander I'accord usine pour le
mettre sur OFF.

S5/2 : Permet d'isoler la boucle de vitesse de la boucle
courant.

S5/3 : Laisser sur ON.

S6/1 : Permet d'isoler la commande de I'angle de retard
a Famorgage du reste de la régulation. Doit étre sur ON
en fonctionnement normal.

56/2 : Permet d'isoler la boucle de linéarisation de la
boucle de courant. Doit étre sur ON en fonctionnement
normal.

5.1.5 - Connecteurs

J1 : Bornier de raccordement client se trouve sur la
carte personnalisation 1215.

J2 : Bornier reliant la carte option 1292 a la carte 1215.
J3 : Bornier reliant la carte 1214 a la carte 1215.

J4 : Bornier reliant la carte option 1291 a la carte 1215.
TP1 : Permet de connecter la carte test 1282 ou le
boitier test.

K1 : Relais de défaut.

18
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5.2 - CARTE TESTS 1282

1
r— _1 TP1/ ........
CTC 1282
I N I N I O (N N ) A N I N
1 2 3 4 5 6 7 9 10 M 12 13 14 15 16
8 Point test de référence OV
POINT SIGNAUX A OBTENIR
TESTS FONCTION EN FONCTIONNEMENT NORMAL
TP1/1 Référence vitesse Varie de 0 & +10 V plus ou moins rapidement
prise sortie rampe suivant réglage de R105, R106, R115 et R116
TP1/2 Sortie amplificateur dérivateur Varie de 0 V a -10 V suivant la charge
de linéarisation et la vitesse (+10 V pleine charge et N max.)
TP1/3 -15V -13V<UTP 13 <-17V
TP1/4 +15V +13V<UTP1/4 < 417V
TP1/5 Image de la force Varie de 0 a-11 V, -11 V correspond U nominal induit

contre électromotrice (F.C.E.M.)

suivant le calibre du variateur

TP1/6 Image du courant variateur Varie de 0 & -8,1 V (-8,1 V pour 1,6 In variateur)
TP1/7 Image de la vitesse Varie de 0 4 -10 V (-10 V pour vitesse max.)
TP1/8 Zéro volt
TP1/9 Sortie de 'amplificateur courant Tension variant de 0 a 5,1 V (suivant la charge)
TP1/10 Entrée boucle de courant Varie de 0 4 +8,1 V (8,1 V pour 1,6 In nom.

variateur et R110 en butée sens horaire)
TP1/11 Sortie de 'amplificateur vitesse Varie de 0 & +8,1 V (8,1 V pour 1,6 In nom. variateur)
TP1/12 Retour DT 60 V retour DT =3 V sur TP1/12
TP1/13 Entrée boucle de linéarisation Varie de 0 & +6 V (6 V pour 1,6 In nom. variateur)
TP1/14 information du verrouillage variateur OV : variateur verrouillé, +8 V : déverrouillé
TP1/15 Commande des thyristors Variede +0Va+10V (de+5Va+10V

fonctionnement moteur avec 10 V
pour N max et 1,6 In variateur)

TP1/16 Entrée supplémentaire courant Pour application particuliére.

Appliquer de 0 & +6,6 V (6,6 V pour In variateur)

4 v
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6.-MISE EN SERVICE
6.1 - VERIFICATIONS PRELIMINAIRES

- Le variateur est préréglé en usine pour les conditions
d'emploi les plus courantes.

- En examinant les plaques et les étiquettes
signalétiques des matériels installés, vérifier la
compatibilité entre le réseau, le variateur et le moteur.

- Contréler la conformité du cablage d'aprés le schéma
de séquence.

- Véritier le serrage des connexions et des
raccordements sur les bornes ainsi que l'enfoncement
des connecteurs sur le variateur.

- Dans le cas d'une consigne de référence en tension,
s'assurer du branchement du potentiométre de
consigne de vitesse et vérifier sa valeur ohmique.

- Valeur recommandée : 2,2 kQ. Puissance 2W.

- Vérifier la concordance des phases entre
I'électronique et la puissance pour le schéma conseillé
(chap. 4-2).

6.2 - REGLAGES STATIQUES

6.2.1 - Matériel nécessaire

- Un multimétre, de préférence 20.000 ohms/volt.

- Eventuellement un oscilloscope double voies.

- Eventuellement un ampéremétre a cadre mobile, avec
son shunt .

6.2.2 - Tension d'alimentation

Positionner les trois interrupteurs S1, S2, S3 tixés a
[ arriére de la carte 1210. lls doivent étre positionnés
vers le haut pour les tensions d'alimentation basses
(ex : 360 < U < 380 V) ou vers le bas pour les tensions
hautes (ex : 380 < U < 415 V).

6.2.3 - Fréquence de la tension d'alimentation
Mettre tous les interrupteurs de la carte mére 1214 sur
la position correspondante a la fréquence du réseau
d'alimentation 50 ou 60 Hz. Tous les interrupteurs (S1 a
S4) doivent étre dans la méme position.

Vérifier :

- que tous les interrupteurs de la Carte 1215 sont sur
ON.

- les valeurs de résistance de la carte 1215

R 101 :220 kQ2 pour VTUN de 38 A

R 101 : 100 kQ pour VTUN de 75 A

R101:47kQ pour VTUN > 110 A

6.2.4 - Fonctionnement avec dynamo tachy-
métrique

Le + de la D.T. doit étre raccordé a la borne J1 - 17

Le - de la D.T. doit étre raccordé a la borne J1 - 18

Il est prudent de vérifier les polarités de la D.T. Pour
cela, faire tourner le moteur a la main, dans le sens des
aiguilles d'une montre quand on regarde le bout
d'arbre.

(C'est le sens de rotation du moteur si les polarités ont
été respectées sur induit A1(+) ; A2 (-) et sur I'excitation
F1(+);F2 ().

6.2.5 - Fonctionnement en régulation d'induit
(sans D.T.)

Vérifier que la borne A1 de I'induit est raccordée en
J1 -9 et que la borne A2 de l'induit est raccordée en
J1 -10.

Dans ce cas il n'y a pas d'isolation galvanique parfaite
entre les circuits de puissance et de commande, mais
une isolation sous haute impédance qui permet un
fonctionnement correct du VTU.N.

Véritier que la valeur de la résistance R93 sur la carte
1215 est bien de 270 kQ pour une tension d'induit de
260 V et 150 kQ pour 440 V d'induit.

6.2.6 - Vérification du raccordement de
I'excitation

( VTUN382110 Amperes )

I N
DETAIL DU BORNIER DE L'EXCITATION
|FL1|FL2|I_L©J| F2| F1]
alimentation vers 1'excitation
alternative du moteur
220Y ... .1700u 190V
380V .. ..340Y
|FL1|FL2]I | ] ||F2| F1 |
alimentation vers 1'excitation
alternative du moteur
380Y. ... .1700u190VY= )

( VTUN 170 2 1200 Amperes )

Bornier d'alimentation de l'excitation

-1 -] A - i -1 -1 H - i
F3 F3
F2|F2|F1|FL1 FL2 F2 [F2]F1 [FL1 FL2
Excitation} Réseau Excitation | Réseau
190V 220V a5V 220V
340V 380V 170V 380V
Redressement Redressement
bi-alternance mono-alternance
Y Y'Y YN\ e U o W o Wa W
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6.3 - REGLAGES DYNAMIQUES

6.3.1 - Réglage du courant de limitation
Valeur préréglée en usine : 50 % du calibre variateur.
Débrancher l'alimentation de I'excitation c6té alternatif
(FL1, FL2).
Deux méthodes sont possibles :
- 1ére Méthode : le VTU.N autorise une surcharge de
courant de 1,6 IN pendant 10 secondes. Au dela il se
verrouille en | = F(t) (CR 61). Cette manipulation doit se
faire rapidement car il y a un risque d'échauffement du
moteur et des lames de collecteur.
METTRE SOUS TENSION et faire marche. Afficher en
J1-25 une consigne de vitesse supérieure a 5 volts. Le
variateur se mettra en limitation de courant a 1,6 IN.
Régler par R 110 la valeur lue sur un ampéremétre ou
un shunt, de 1,6 fois le courant moteur.
METTRE HORS TENSION.
- 2éme Méthode : elle permet un réglage plus précis, et
moins dommageable pour le moteur.
. brancher un voltmétre entre les points test TP1/11 et
TP1/8 situés sur la carte test 1282 que l'on connecte
sur la prise de test TP1 de la carte 1215.
- ouvrir S5/1 et S6/1.
METTRE SOUS TENSION et faire marche.
Afficher une consigne de vitesse supérieure a 5V en J1-25.
- lire la tension sur le point test TP1/11. Cette tension de
8,1 V environ correspond a la valeur du courant du
calibre nominal de variateur.
- brancher le voltmétre entre les points test TP1/10 et
TP1/8 et agir sur R110 pour avoir au point TP1/10 une
tension égale a :
UTP1/10 = UTP1/11 x courant nominal moteur
courant nominal variateur

Exemple : VTU.N 3 110 & régler pour LSK 132 M0 9
I nominal variateur = 110A
I nominal moteur = 78A
Aprés avoir envoyé un échelon > 5V sur J1-25 on
mesure sur UTP1/11 = 8,05 V, il faut donc régler R110
pour avoir UTP1/10 = 8,05 x 78/110=5,7 V
METTRE HORS TENSION et refermer S5/1 et S6/1
NQOTA : R110 Maxi sens horaire correspond au calibre
variateur. R110 Maxi sens anti-horaire correspond a la
moitié du calibre variateur. La course de R110 est linéaire.
6.3.2 - Réglage de la vitesse maximale du
moteur en régulation DT
Aprés avoir vérifié les polarités de branchement de la DT
voir chap. 6.2.4, rebrancher I'alimentation de I'excitation
et sélectionner la position du cavalier S4 (carte 1215)
suivant la vitesse nominale du moteur comme suit.
S4en1:20V<UDT<60V

en2:50V<UDT <130V

en3:100V<UDT <300V
METTRE SOUS TENSION et faire marche. Mettre la
consigne vitesse au maximum (+10 V), ajuster par
R107 la vitesse maximale du moteur en mesurant la
tension lue sur le retour D.T. [J1-17 (+) et J1-18 (-)].
Tourner R107 sens horaire pour augmenter la vitesse.
Vérifier que cette tension corresponde bien a la tension
d'induit du moteur entre A, (+) et A, (-).
Ne pas dépasser la tension maximale plaquée sur le moteur.
METTRE HORS TENSION.

6.3.3 - Réglage de la vitesse maximale du
moteur en régulation d'induit

Mettre S4 en position 4, vérifier que le +U est céblé en
J1-Getle -Uen J1-10.

METTRE SOUS TENSION et faire marche. Mettre la
consigne vitesse au maximum (+10 V), ajuster par R107
la vitesse maximale du moteur en mesurant la tension
d'induit lue entre A1+ et A2- (ce qui correspond a -11 V
sur le point test TP 1/5).

Charger le moteur et compenser la chute de vitesse par
R114.

6.3.4 - Réglage des rampes d'accélération et de
décéleration

La séléction de lutilisation ou non de la rampe se fait
par le commutateur S2 (carte 1215) qui doit étre en
position 2 pour que la rampe soit en service.

R105 effectue un réglage fin de la rampe de
décélération

R115 effectue un réglage gros de la rampe de
décéleration

R106 effectue un réglage fin de la rampe d'accélération
R116 effectue un réglage gros de la rampe
d'accélération

Tourner dans le sens horaire ces potentiométres pour
augmenter les temps de rampe réglables de 0,5 a 60
secondes.

6.3.5 - Réglage du gain de la boucle vitesse

Ce réglage se fait avec les rampes réglées au minimum.
Relier une voie de l'oscilloscope entre TP1/8 et TP1/7.
METTRE SOUS TENSION et faire marche. Envoyer
une commande de vitesse d'environ 5 V, observer le
signal du retour DT. Il doit atteindre sa valeur de
consigne le plus rapidement possible sans
dépassement important.

Le réglage du gain se fait par le potentiométre R109.
METTRE HORS TENSION.

AN

Correct

» t

Trop de gain : tourner R 109
sens anti-horaire

Pas assez de gain :
tourner R 109 sens horaire

—» t

Il peut étre nécessaire de modifier la valeur de C6
(valeur d'origine 0,47 uF).

4 yov
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6.3.6 - Réglage du gain de la boucle de courant
Dans la majorité des cas R112 en position médiane
donne un fonctionnement correct de la boucle de
courant. Un réglage plus précis nécessite un
oscilloscope a mémoire.

Dans ce cas :

. débrancher I'excitation coté alternatif,

. relier une voie de l'oscilloscope en TP1/6,

. mettre les rampes au minimum.

METTRE SOUS TENSION et faire marche. Appliquer
une consigne de vitesse en J1-25. Régler R112 pour
que la montée en courant soit environ de 8 arches.

A1

>

METTRE HORS TENSION et rebrancher l'alimentation
de 'excitation.

6.3.7 - Applications particuliéres

- Réglage de la limitation de courant pour les
applications nécessitant un fort et long surcouple
au démarrage (Ex. : Extrudeuse)

Le VTU.N n'autorise un surcouple de 1,6 In variateur
que pendant 10 secondes. Pour ces applications
spéciales, nous devons enlever la sécurité (surcharge
en fonction du temps) en ouvrant S5/1 carte 1215 et
décalibrer le variateur.

Ci-dessous, le tableau résumant le choix et réglage du
variateur en fonction du calibre nominal moteur.

| nominal Calibre du | max. réglé

moteur VTU.N choisi sur le VTU.N
10 —» 30A 38A 16 —» 46A
31 —» 55A 70A 50 —= 85A
56 —» Q0A 110A 90 —» 132A
91 —» 130A 170A 140—» 204A
131 —» 230A 300A 210—» 360A
231 —» 320A 420A 370— 504A
321 —» 450A 600A 513— 720A
451 —» B680A 900A 725—»1080A
681 —» 900A 1200A 1090-—m1440A

Ex : Pour un moteur de courant nominal de 70A, choisir
un VTU.N de 110A et régler le courant de limitation a
1,6 x 70A = 112A

- Réglage du courant de limitation

Débrancher ['alimentation de I'excitation cété alternatif
(FL1, FL2).

METTRE SOUS TENSION et faire marche.

Afficher en J1-25 une consigne de vitesse supérieure a
5V.

Le variateur se mettra en limitation de courant a 1,6 In.
Reégler par R110 la valeur lue sur un ampéremétre ou un
shunt de 1,6 fois le courant nominal moteur.

Respecter les valeurs maximales données par le
tableau ci-dessus.

METTRE HORS TENSION et ouvrir S5/1 carte 1215.

22
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7.-LES OPTIONS
7.1 - BOITIER TEST

Prises pour une voie

d'oscilloscope (2,5V max.)

Un boitier test (disponible en option) par son
raccordement direct sur |'appareil (TP1) permet les
réglages et un diagnostique simple trés aisés.

N° BROCHE
ADRESSE CONNECTEUR FONCTION VALEUR A + 5%
VARIATEUR

1 TP1/15 Commande des thyristors 0 a +11V pour 1,6 In variateur

2 TP1/13 Entrée boucle de linéarisation 0 a + 6V pour 1,6 In variateur

3 TP1/11 Sortie correcteur de vitesse 0 a + 8,1V pour 1,6 In variateur

4 TP1/9 Sortie de I'amplificateur courant 0 a + 5,1V pour In variateur

5 TP1/7 Image vitesse 0 a-10V pour N max. variateur

6 TP1/5 Image F.C.E.M. 0 a-11V pour U nom. (induit)

7 TP1/3 Alimentation interne -15V

8 TP/ Réf. vitesse prise sortie rampe 0oa+10V

9 TP1/2 Sortie amplificateur dérivateur de linéarisation 0 a-11V pour N max. 1,6 In variateur

10 TP1/4 Alimentation interne +15V

11 TP1/6 Image courant variateur 0 a- 8,1V pour 1,6 In variateur

12 TP1/8 Commun ov

13 TP1/10 Entrée boucle courant 0 a+ 8,1V pour 1,6 In variateur
et R110 en butée (Sens horaire)

14 TP1/12 Retour dynamo tachymétrique (D.T.) 3V pour 60V de retour D.T.

15 TP1/14 Information verrouillage variateur Verrouillé = 0
Déverrouillé = + 7V

16 TP1/16 Entrée supplémentaire courant 0 a + 6,6V pour In variateur
(Tension a appliquer)

i Yo
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7.2 - CARTE 1291

7.2.1 - Présentation

La carte option 1291, associée & un variateur de vitesse
triphasé unidirectionnel, VTU.N, pour moteur continu,
permet de réaliser les fonctions suivantes :

- Entrée référence viitesse 0-16 mA. 0-20 mA et 4-20
mA isolée.

- Entrée référence vitesse 0/10 V isolée.

la fonction isolement galvanique est assurée par deux
opto coupleurs et par I'élaboration de tension
d'alimentation sur ia carte.

7.2.2 - Installation et raccordement

(Voir Fig. 1 et 2)

La carte option 1291 s'adapte facilement sur la carte
mere 1214 par fixation rapide (entretoise nylon).

Le connecteur J1 de la carte 1291 se raccorde sur le
connecteur J4 de la carte 1215 par l'intermédiaire d'un
toron (cable en nappe).

Le connecteur J2 de la carte option 1291 se raccorde
sur le connecteur J16 de la carte 1210,

Alimentation 48 V alternatif.

Linterrupteur S1 de la carte 1291 doit étre dans la
position ;

- 1 pour une référence vitesse en tension.

- 2 pour une référence vitesse en courant.

Note : L'interrupteur S1 de la carte 1215 doit étre en
position 2.

Schéma de raccordement
AL1 AL2 AL3
[o] [o] [o]
1214 Jiét
1111}
LUz

J2 ps5o

@ @ st

RS3

RS2 RS1

J1
®|—1

[T
—
Ja

1215

1 Bornier J1 32|

: ]
Al(+) A2(-)
Fig. 1

Détail du bornier J1 carte 1215

28 29|3o 3132
+ 10V isolé
P=22KQ

0 OOV isolé

Ref. courant

Fig. 2

7.2.3 - Réglages

L'interrupteur S1 permet de sélectionner les références
vitesse.

- Référence vitesse tension.

Pour une référence vitesse en tension 0 - 10V isolée,
S1 doit étre en position 1.

Faire un strap entre J1-3 et J1-2 et régler le OV en
sortie (J1-6, J1-5) par R52.

Faire un strap entre J1-1 et J1-2 et régler le + 10 V en
sortie (J1-6, J1-5) par R53.

- Référence vitesse en courant 0-16 mA ; 0-20 mA ; 4-
20 mA.

. D'abord régler la référence vitesse en tension 0-10 V
isolée comme ci-dessus puis mettre S1 et S2 en
position 2.

. Consignes 0-16 mA ou 0-20 mA.

Régler pour 16 mA ou 20 mA 10 V entre TP1/8 et J1.3
(donc 10 V en sortie).

Pour 0 mA on doit avoir OV entre TP1/8 et J1.3 (donc
OV en sortie).

. Consigne 4-20 mA.

Régler pour 20 mA 12,5 V entre TP1/8 et J1.3 par R50.
Mettre S2 en position 1.

Régler pour 4 mA, OV entre TP1/8 et J1.3 par R51.
NOTA :

- Pour 0-16 mA et 0-20 mA, S2 toujours en 2.

- Pour 4-20 mA, S2 en position 1.

- Polarité du signal référence courant.

borne 29 (carte 1215) polarité négative, borne 28 (carte
1215) polarité positive.
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7.2.5 - Schéma de principe
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7.3 - CARTE 1292

7.3.1 - Présentation

La carte option 1292, associée & un variateur de vitesse
triphasé unidirectionnel, VTU.N pour moteur a courant
continu, permet de réaliser les fonctions suivantes

- sécurité de rupture Dynamo tachymétrique (DT).
Voyant CR 20,

- sécurité échauffement moteur. Voyant CR 21,

- sécurité anti-calage,

- relais d'indication de vitesse nuile,

- relais d'indication de couple moteur (I seuil),

- image de la vitesse du moteur par signal 0 a + 10 V.
Les trois sécurités verrouillent le variateur VTU.N si la
seécurité anti-calage est active CR55 s'allume. Si 'une
des deux sécurités, rupture DT ou échauffement moteur
est active CR56 s'allume.

Les fonctions d'indication de vitesse nulle et de couple
moteur délivrent des contacts & ouverture ou a
fermeture pour étre utilisés en signalisation ou en
télécommande.

ATTENTION : avec I'option 1292 Fisolation galvanique
entre I'électronique et la puissance est ramenée a une
valeur de 1 MQ.

7.3.2 - Installation et raccordement

(Voir Fig. 1 et 2)

La carte option 1292 s'adapte facilement sur la carte
mere 1214 par fixation rapide (entretoises nylon).

Le connecteur J1 de la carte 1292 se raccorde sur le
connecteur J2 de la carte 1215 par l'intermédiaire du
toron prevu a cet effet. Il renvoie les contacts du relais
d'indication de vitesse nulle (carte 1292) sur le bornier
J1 de la carte 1215 (bornes 1, 2, 3).

Le connecteur J2 de la carte 1292 se raccorde sur le
connecteur J2 de la carte 1214 par lintermédiaire d'un
céble en nappe.

Le bornier J3 permet I'utilisation des contacts du relais
K2 pour lindication de charge moteur, (bornes 1, 2, 3),
la sortie image vitesse, (bornes 4 et 5) et le
branchement de la sonde C.T.P. du moteur (6 et 7).
Pouvoir de coupure des contacts : 250 V AC - 2,5 A
Cos ¢ =0,5.

Schéma de raccordement

Détail du bornier J3

carte 1292
6 moteur
7 | seuil
Jg3|112]|3|4|5|6|7
[ ] ov

Fig. 2

Détail du bornier J1 carte 1215

Carte 1215 |
Jt
[1]2]3]------- | (S e — 32|
0 Vitesse l
A1 A2
v
Fig. 3

7.3.3 - Réglages - Séléction des fonctions

- La séléction de la fonction rupture DT se fait par
l'interrupteur S1. Elle est active lorsque S1 est en
position ON (CR20 s'aliume si défaut).

Nota : il est nécessaire de relier la borne A1 (+) sur la
borne 9 de J1 (carte 1215) et la borne A2 (-) sur la
borne 10 de J1 (carte 1215).

La séléction de la fonction échauffement moteur se fait
par les interrupteurs S3 et S1. Elle est active lorsque S3
et 51 sont sur ON (CR21 s'allume si défaut). Si la sonde
moteur n'est pas utilisée il suffit de mettre S3 sur off.

- La séléction de la fonction anti-calage moteur se fait
par l'interrupteur S2. Elle est active lorsque S2 est en
position ON.

- Relais d'indication de couple moteur (I seuil).

Lorsque l'intensité consommée par ie moteur est
supérieure au seuil, le relais K2 est appelé, utilisation
des contacts 1, 2, 3 du bornier J3.

Le réglage du seuil se fait par le potentiométre R60.
Lorsque R60 est au mini, le seuil du courant correspond
a 20 % du | maxi variateur.

Lorsque R 60 est au maxi, le seuil du courant
correspond a 140 % du | maxi variateur.

- Relais d'indication de vitesse nulle.

Lorsque le moteur est & l'arrét, le relais K1 est au repos.
Lorsque le moteur tourne, le relais K1 est activé.
L'ajustage de la vitesse nulle se fait par la résistance R5
sur picots.

Utilisation des contacts : bornes 1, 2, 3 du bornier J1 de
la carte 1215,

- Image de la vitesse du moteur.

Utilisation bornes J3-4 et J3-5 de la carte 1292, permet
d'avoir une tension proportionnelle & la vitesse du
moteur (10 V correspond a la vitesse maximum réglée).

ALt AL2 AL3
[o] [o] []
—1J3 1214
R60
1292
B2 crse CR63
QR5 il 000000000
!
/n 1215
Toron
2
[1_Bornier J1 32|
+ =
H] l5] Fig. 1
Al a2
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8.-ELEMENTS DE RECHANGE

ATTENTION : Avant toute intervention a I'intérieur du variateur, couper I'alimentation compléte de I'appareil.

- Ne pas débrancher un fil sans s'assurer qu'il est bien repéré.

- S'assurer que les connecteurs ne peuvent pas s'intervertir.

- Verifier que la platine de rechange porte bien les mémes indices que la carte d'origine, ainsi que les mémes valeurs de
réglage sur picots.

- Vérifier la position des interrupteurs.

- Avant de remettre sous tension, vérifier le bon branchement de I'appareil.

8.1 - CARTES

DESIGNATION UTILISATION CODE TYPE Qte

CARTE 2.38 PEF. 210 CB 001 CSD 1210 B1/A 1

DE PUISSANCE 3.38 PEF. 210 CB 005 CSD 1210 B1/B 1

4.38 PEF. 210 CB 009 CSD 1210 B1/C 1

2.75 PEF. 210 CB 002 CSD 1210 B1/D 1

3.75 PEF. 210 CB 006 CSD 1210 B1/E 1

475 PEF. 210 CB 010 CSD 1210 B1/F 1

2.110 PEF. 210 CB 003 CSD 1210 B1/G 1

3.110 PEF. 210 CB 007 CSD 1210 B1/H 1

4110 PEF. 210 CB 011 CSD 1210 B1/J 1

2.170 PEF. 210 CB 004 CSD 1210 B1/K 1

3.170 PEF. 210 CB 008 CSD 1210 B1/L 1

4170 PEF. 210 CB 012 CSD 1210 B1/M 1

2.300 PEF. 210 CB 013 CSD 1210 BIN 1

3.300 PEF. 210 CB 014 CSD 1210 B1/P 1

4.300 PEF. 210 CB 015 CSD 1210 B1/Q 1

2.420 PEF. 210 CB 016 CSD 1210 B1/R 1

3.420 PEF. 210 CB 017 CSD 1210 B1/S 1

4.420 PEF. 210 CB 018 CSD 1210 B/T 1

2.600 PEF. 210 CB 019 CSD 1210 B1/U-A 1

3.600 PEF. 210 CB 020 CSD 1210 B1/V-A 1

4.600 PEF. 210 CB 021 CSD 1210 B1/W-A 1

2.900 PEF. 210 CB 019 CSD 1210 B1/U-B 1

3.900 PEF. 210 CB 020 CSD 1210 B1/V-B 1

4.900 PEF. 210 CB 021 CSD 1210 B1/W-B 1

2.1200 PEF. 210 CB 019 CSD 1210 B1/U-C 1

3.1200 PEF. 210 CB 020 CSD 1210 B1/V-C 1

41200 PEF. 210 CB 021 CSD 1210 BI/W-C 1

CARTE MERE VTU.N 38A & 1200A PEF. 214 CB 000 CMD 1214 B1/A 1

CARTE PERSONNALISATION | VTU.N 38A & 1200A PEF. 215 CB 000 CPR 1215 B1/A 1

CARTE SUPPORT RC VTU.N 3300A PEF. 365 CB 000 SCR 1365 A1/B 1

VTU.N 3420A PEF. 309 CB 000 SCR 1309 A1/A 1

CARTE DE TESTS VTU.N 38A & 1200A PEF. 282 CB 000 CTC 1282 A4/A 1

CARTE OPTIONS VTU.N 38A & 1200A PEF. 291 CB 000 SLT 1291 AZ/A 1

VTU.N 38A & 1200A PEF. 292 CB 000 SCT 1292 A3/A 1
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8.2 - PUISSANCE THYRISTORS

DESIGNATION CODE TYPE QUANTITE
VTU.N 2-38 ESC 025 MT 001 SKKT 26/12D 3
VTU.N 3-38 ESC 026 MT 000 SKKT 26/14 D 3
VTUN 4-38 ESC 026 MT 001 SKKT 26/16 D 3
VTU.N 2-75 ESC 071 MT 001 SKKT 71/08 D 3
VTUN 3-75 ESC 071 MT 000 SKKT 71714 D 3
VTUN 4-75 ESC 071 MT 002 SKKT 71/16 D 3
VTUN 2-110 ESC 056 MT 001 SKKT 56/08 D 3
VTUN 3-110 ESC 056 MT 000 SKKT 56/14 D 3
VTUN 4-110 ESC 056 MT 002 SKKT 56/16 D 3
VTU.N 2-170 ESC 091 MT 001 SKKT 91/08 D 3
VTU.N 3-170 ESC 091 MT 000 SKKT 91/14 D 3
VTU.N 4-170 ESC 091 MT 002 SKKT 91/16 D 3
VTU.N 2-300 ESC 131 MT 002 SKKT 131/08 D 3
VTU.N 3-300 ESC 131 MT 000 SKKT 131/14 D 3
VTU.N 4-300 ESC 131 MT 001 SKKT 131/16 D 3
VTU.N 2-420 ESC 210 MT 002 SKKT 210/08 D 3
VTU.N 3-420 ESC 210 MT 000 SKKT 210/14 D 3
VTU.N 4-420 ESC 210 MT 001 SKKT 210/16 D 3
VTU.N 3-600 ESC 490 ET 000 SKT 490/12 D + RD 6
VTU.N 4-600 EN COURS D'ETUDE
VTU.N 3-900 ESC 760 ET 000 SKT 760/12 D + RD 6
VTU.N 4-900 EN COURS D'ETUDE

VTU.N 3-1200 ESC 999 ET 000 SKT 1200/12 D + RD 6

VTU.N 4-1200 EN COURS D'ETUDE

8.3 - PONT REDRESSEUR D'EXCITATION MOTEUR
DESIGNATION CODE TYPE QUANTITE
VTU.N 38A A 420A ESC 015 MD 000 26 MB 100A 1
VTU.N 600A A 1200A ESC 030 MP 000 SKB 30/12 + RD 1

IS5
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8.4 - FUSIBLES COURANTS FAIBLES

DESIGNATION UTILISATION CODE TYPE Qté
FUSIBLES ALIMENTATION VTU.N 38A A 1200A PEL 000-FU 004 6 x 32 - 0,315A 2
ELECTRONIQUE
FUSIBLES DE PROTECTION VTU.N 38A A 110A PEL 020-FU 004 6 x 32 - RAP 20A 1
EXCITATION VTU.N 170A A 1200A PEL 020-FA 001 10 x 38 - AM 20A 1
FUSIBLES* UR (PUISSANCE)
DESIGNATION CODE TYPE QUANTITE
VTU.N 38 PEL 040 FU 002 BOD KC3 URGL 30 TtC.40 3
VTUN 75 PEL 100 FU 001 BOD KC3 URGK 30 TtC.100 3
VTU.N 110 PEL 125 FU 000 BOD KC3 URGK 30 TtC.125 3
VTU.N 170 PEL 200 FU 000 BOD KC3 URGG 30 TtC.200 3
VTU.N 300 PEL 315 FU 000 BOD KC3 URGG 31 TtC.315 3
VTU.N 420 PEL 500 FU 000 BOD KCA URB 31 TtC.500 3
VTU.N 600 PEL 500 FU 000 BOD KCA URB 32 TtC.500 6
VTU.N 900 PEL 630 FU 000 BOD KCA URB 32 TtC.630 6
VTU.N 1200 PEL 800 FU 000 BOD KCA URB 32 TtC.800 6
*AVEC FUSIBLES PREVOIR ADAPTEUR ET MICRO-CONTACT
8.5 - SELFS DE PHASE
DESIGNATION CODE TYPE QUANTITE
VTU.N 38 SEL 040 SM 000 SM 40-25uH 40 A 3
VTUN 75 SEL 063 SM 000 SM 63-10pH 63 A 3
VTU.N 110 SEL 100 NT 000 3 ST 100-95uH 100A 1
VTU.N 170 SEL 140 NT 000 3 ST 140-68uH 140A 1
VTU.N 300 SEL 250 NT 000 3 ST 250-38uH 250A 1
VTU.N 420 SEL 330 NT 000 3 ST 330-29uH 330A 1
VTU.N 600 SEL 540 NT 000 3 ST 540-18uH 540A 1
VTU.N 900 SEL 740 NT 000 3 ST 740-13uH 740A 1
VTU.N 1200 EN COURS 3 ST 1150-8,3uH 1150A 1
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MOTEURS LEROY-SOMER - 16015 ANGOULEME CEDEX - FRANCE

AGENCE A CONTACTER:

Imprmerie MOTEURS LEROY -SOMER
RC ANGOULEME B 671 320 223



