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Et direktiv,

der giver genlyd

Horeskader som falge af overeksponering for stgj er den oftest anmeldte
arbejdsskade i EU. Det er derfor ikke sa maerkeligt, at Europa i 2003 skaer-
pede sin indsats pa omradet. Unionslandene har seks maneder til at fa
gennemfort det nye direktiv i deres nationale lovgivninger. Og virksomhe-
derne har seks maneder til at forberede sig i ...

Vores liv pa og uden for arbejdspladsen er fyldt
med uensket stgj, der er mere eller mindre
intens og mere eller mindre aggressiv. Nar
dens styrke eller varighed overstiger en vis
greense, kan den resultere i permanente here-
skader. Disse hereskader kan i bedste fald
udmente sig i problemer med at opfatte heje
toner og i veerste fald i devhed, der er et stort
socialt handicap. Et for hejt stejniveau er |
ovrigt stressfremkaldende og forhejer blod-
trykket, men det eger ogsa risikoen for
arbejdsulykker, hvis det overdaver eventuelle
alarmer eller advarsler ...

Stgj overalt

| modsaetning til hvad folk generelt tror, skyldes
stojproblemet ikke kun den tunge industri.
Servicesektoren, skolerne, sundhedssektoren
og selv de professionelle orkestre er efterhan-
den blevet inddraget i undersegelserne pé
omrédet. | EU-direktivet fra 2003 blev det
tiladte gennemsnitlige stejniveau méalt over en
arbejdsdag pa otte timer nedsat til 80 dB. Hvis
stojen pa en arbejdsplads overstiger dette
niveau, er arbejdsgiveren forpligtet til at iveerk-
seette stojreducerende foranstaltninger og stille
egnet personligt beskyttelsesudstyr til radighed
for medarbejderne. | henhold til direktivet skal
virksomheden kraeve brug af sddant udstyr ved
et stejniveau pé 85 dB, og stejniveaust ma ikke
overstige 87 dB. Til sammenligning ligger det
gennemsnitlige stejniveau i diskoteker pa
mellem 80 og 110 dB. En normal samtale
ligger pa omkring 50-60 dB, og en bilradio pa
fuld styrke nér op pa 140 dB.

De europeeiske lande har indtil den 15. februar
2006 til at fa gennemfart det nye EU-direktiv i
deres nationale lovgivninger. Derefter vil virk-
somhederne veere forpligtet til at overholde
standarder, der generelt er strengere end dem,
der gaelder for gjeblikket. Hvilke midler har de
s til radighed med henblik pa at vurdere og
mindske deres stojniveau?

Hvordan males stgjniveauet?

Der findes forskellige teknikker, som ger det
muligt at danne sig en idé om stejniveauet i en
virksomhed. Den statistiske analyse, der er
baseret pa gentagne malinger pa forskellige

steder, er hensigtsmaessig i virksomheder
med fa faste arbejdsstationer, hvor stejen kan
variere. Den gor det muligt at bestemme, hvil-
ket lydtryk medarbejderne pa disse arbejds-
stationer udsaettes for.

Med dosimetri kan man male det stejniveau,
en medarbejder udsasttes for pa én arbejds-
dag, uanset hvor han befinder sig, og uanset
hvad han laver. Denne metode er baseret pa
de oplysninger, der labende registreres af et
apparat pa sterrelse med en pung, som
medarbejderen gér rundt med en hel dag.

| virksomheder med faste arbejdsstationer og
et konstant stejniveau er det muligt at udar-
bejde et sakaldt stejkort, som ger det muligt at
definere det stgjniveau, en medarbejder, der
befinder sig i et naje afgreenset omrade i et vist
tidsrum, udseettes for.



Decibel - og alt det andet ...
Men alt kan ikke méles i decibel. | henhold fil

det nye EU-direktiv skal der gennemferes en
evaluering af de risici, der er forbundet med
stej. Det indebaerer, at virksomhederne ogsa
skal tage hejde for andre faktorer, som kan
forveerre stajens virkning, fx ototoksiske stoffer
(stoffer, der er giftige for eret) og andre vibratio-
ner, som kan ege risikoen for hereskader.
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Hvordan

niveauet?
For at mindske stejniveauet skal man i ferste
omgang se pa, om man kan eliminere stojkil-
den. Dette kriterium skal fra nu af veere en fast
del af udbudsbetingelserne i forbindelse med
nye anleeg. Dernaest findes der forskellige
metoder, som gor det muligt at kontrollere
stejen ved kilden: isolering (isoleret placering,
overdaekning, stojskeerme, vibrationsdeemp-
ning ved hjeelp af affiedringssystemer eller
elastomerholdere osv.). Hertil kommer de
kollektive foranstaltninger til kontrol af stejen:

mindskes

stoj-

eendring af arbejdsomréadet, reorganisering af
arbejdet for at nedsestte eksponeringstiden
osv. Det personlige beskyttelsesudstyr ma

Interessante kilder og link

kun bruges som en sidste udvej, nér alle
andre muligheder for at reducere stgjniveauet
er opbrugt.

o P4 adressen http://agency.osha.eu.int kan du finde yderligere oplysninger om den
europzeiske uge 2005 om sikkerhed og sundhed pa arbejdspladsen, som finder sted

den 24.-28. oktober og handler om stgj.

e Det Europaeiske Arbejdsmiligagenturs informationsblade (http://agency.osha.eu.int/
publications/factsheets) indeholder detaljerede oplysninger om stej (nr. 56), dens
konsekvenser (nr. 57) og de forskellige aspekter i forbindelse med reduktion og kontrol

af stejen (nr. 58).
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BRUINISSE (Holland) - I over 100 ar har man brugt den samme teknik til skaldyrsfiskeri. Sejlet er dog blevet erstat-
tet af damp og dampen af dieseldrevne maskiner, men den mdade, man fisker muslinger og @sters pa, har ikke
andret sig. | ar sker der imidlertid noget nyt i Holland med skibsvaerftet MAASKANTs levering af den nye trawler

Yerseke 29 (YE-29).

Den gamle YE-29, som sidste &r sank i havnen
i Yerseke, havde stadig en bommast, som
fiskelinerne og skrabevoddene hang pa (fiske-
net, der er udformet som sakke, og hvis
underste del udger en slags skraber). Nar
skrabevoddene var fulde, skulle de hejses op
af vandet, hives over pa daekket og derefter
temmes manuelt.

Den nye YE-29 er helt anderledes indrettet.
Der er ikke leengere nogen mast, og skrabe-
voddene holdes i vandet bag skibet, hvor de
haenger fast pa en vippeplade. Nar fiskerba-
den er ndet frem til ostersbanken, affires de
stalliner, der holder skrabevoddene fast. Hele
forlobet styres ubesveeret fra kommando-
broen. Nar de tre skrabevod pa en YE-29 er
fulde, feres de mekanisk opad og anbringes
pa vippepladerne, hvorfra indholdet temmes
ud pé et transportband.

"Hele denne proces er langt mindre komplice-
ret end tidligere. Baden kan faktisk fungere
med kun én mand om bord, men mandskabet
vil dog sandsynligvis besta af to fiskere, bl.a. af
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juridiske &rsager", udtaler Marcel van der
Zwan, direktor i MAASKANT BRUINISSE.
Virksomheden - som er bade skibsvasrft,
reparationsveerft og spilfabrikant — er en del af
koncernen DAMEN SHIPYARDS.

YE-29 er forsynet med en lang raskke nyheder.
"Dens design er ren nyteenkning. | samrad
med ordregiveren har vi
faktisk designet et helt nyt
fartej. De nuveerende skibe
er normalt udstyret med to
hovedmotorer, som  sidder
bagest i fartejet, og som
aktiverer to skruer ved
hjeelo af en snegl og
drivaksler. Derudover er der
hjeeloemotorer  forrest i
fartojet, som aktiverer spil-
lene. YE-29 har kun én
motor forrest i skibet. En
stor generator, som leverer
en effekt pa 460 KW, der
bruges til at aktivere forskel-
lige elmotorer - to il

forstavnens thruster motorer pa hver 160 KW
og tre til spillene."

"Enheden er séledes langt mere stojsvag, og
fartojet kan sejle ved meget lav hastighed. De
klassiske dieselmotorer har en bestemt kapa-
citet, sé fartojets egen kraft er relativt hej. Der
skal imidlertid kun sejles med hgj hastighed,




nar man sejler ind i og ud af havne.
Skrabningen skal derimod ske ved s lav en
hastighed som muligt," forklarer Marcel van
der Zwan.

De ovenfor neevnte thrus-
termotorer | forstavnen er
ligeledes  bemaerkelses-
veerdige.

“Thrustermotorerne har den
seerlige egenskab, at de hver
aktiverer to skruer, som kan
dreje 360 grader. Det gor det
muligt at manevrere skibet milli-
meterpreecist, hvilket er afge-
rende for at fa sterst muligt
udbytte af @stersbanken.

Indgang i
skibets genera-
tor (460 kW),

De to skruer har
forskellig diameter og
drejer i hver sin \

retning. Den ene skub-

ber skibet, og den/

anden treekker

det. P& den
méade er
vandet langt

mere roligt og Klart,
hvilket ogsa bevirker, at
fiskerne bedre kan se, hvad
der sker bagude."

Fartgjets design er yderst opsigtsveek-
kende. "Med denne nye made at fiske \
osters pa feres fangsten bagfra hen til

omradet foran styrehuset. Dette er

blevet mindre og anbragt styrbords for at give
plads til transportbandet. Udstyret om bord er
meget begreenset (en lile vask, en mikrobal-
geovn og en kaffemaskine), og rorgeengeren

har to betjeningshandtag til radighed, hvor-
med han styrer thrustermotorerne og hastig-
heden, samt et par knapper til at affre og
hejse skrabevoddene. Dertil kommer selvfol-
gelig en dybdeméler, en grafskriver og en
radar."

Aftagelig
fordelingskanon.
Vandtifersel.

Leroy-Somer i Holland har leveret den gene-
rator, der befinder sig forrest i fartejet, en
LSAM49.154, til PON POWER (CATERPIL-
LAR-forhandler). Den skal frembringe en
effekt pa 460 KW til de fem drivmotorer (to
elmotorer af typen PLS315 til thrusterne
VETH-Z-DRIVES fra VETH og tre LS250-
motorer med elektromagnetisk FCPL-bremse,
som er leveret til ALEWIUNSE, og som skal
drive skrabevoddenes spil). Leroy-Somer
Holland har ligeledes leveret en 22 kVA omfor-
mer til ALEWIINSE MARINE, der skal regulere
elinstallationerne om  bord.  Skibs-
konstrukterernes fantasi og Leroy-Somers
erfaringer inden for
drivsystemer

0g roterende ‘

Vibrerende sorterings-
maskine: De esters,
der har den gnskede
stenelse og kvalitet,
feres frem mod forde-
ingskanonen.

til sofartssektoren har udmentet sig i dette
teknisk set revolutionerende fartej.

Kilde: 'copyright De Telegraaf'

Nettet, som esters samles
op I (skrabevod), hejses ned
0g slesber pa havibunden.

Sorteringsbé&nd:
Sastjerer, krabber osv.
flemes.

Skrabevoddet vipper
automatisk, og asters
heeldes over i
beholderen.

A. Bedre fremdrift

De fulde
skrabevod
hejses op.

YE-29 er udstyret med to
thrustermotorer VETH-Z-
DRIVES fra VETH med
omvendt rotation. To skruer
med forskellig diameter drejer i
hver sin retning. Dermed
fordeles kraften, og udbyttet er
optimalt. Stgjniveauet er ligele-
des lavere.




APPLIKATIONER

HILGE-pumper

| rustfrit stal

Pumper til

levnedsmiddel- og medicinalvarein-
dustrien samt den biokemiske industri
HILGEs succeshistorie begyndte i 1862 i den
gamle bydel i Mainz, da messingsteberen
Peter Hilge forvandlede et tidligere vaskehus
til et steberi, hvor han fremstillede armaturer

0og pumper til levnedsmiddelindustrien.
Resultatet af hans anstrengelser var den
forste tyske vinpumpe og den ferste trykregu-
lator til @l i form af en vingepumpe.

| 1962 udviklede Philipp Berdelle-Hilge, virk-
somhedsstifterens  oldebarn, den forste
centrifugalpumpe i rustfrit stal til nydelsesmid-
delindustrien af noget s& utraditionelt pa
daveerende tidspunkt som dybtrukket valset
stél. Anvendelsen af dette materiale herer den
dag i dag til firmaet HILGEs filosofi.

Dengang trak man lidt pd smilebandet af
"blikpumpen” - i dag er det et innovativt

pumpemateriale, der pa grund af sin porefri

J_EE" :

%

o

overflade er standard til pumper
., | den sterile proces-
teknik.
Navnet HILGE star
for centrifugalpum-
o per i rustfrit stal i
i Qualified  Hygienic
3 Design. HILGE er aktiv pa
=*= markeder verden over inden for
% levnedsmiddel- og medicinal-
é vareindustrien samt den bioke-
miske industri.
Desuden udvikler HILGE specielle, kundespe-
cifikke problemlasninger inden for almindelig
industri og milje- og overfladeteknik. HILGE
fremstiller et- og flertrins centrifugalpumper.
De konstrueres i henhold til de specielle krav i
Qualified Hygienic Design (QHD) og er certifi-
ceret i henhold til EHEDG - Cleanability-meto-
den med hensyn til rengeringsvenlighed.
Alle geengse regelseet og direktiver sasom
FDA-standarder, EU-maskindirektiver, GMP
0g nationale og internationale standarder som
DIN EN, ISO og ASME tilgodeses.
Hele virksomheden og hele fremstilingspro-
cessen er certificeret i henhold til DIN EN,
1ISO9001:2000.
PHILIPP HILGE GMBH & CO. KG har veeret
en del af GRUNDFOS-koncernen siden
01.01.2004.
Som led i dette tilharsforhold forventer HILGE
fremover en global markedsfo-
ring kombineret med en bety-
delig omsaetningsstigning.

HILGE-pumper med
motorer fra Leroy-Somer
Modellerne  Euro-HYGIA |,
Euro-HYGIA 1| og Maxana
herer til de mest succesrige
pumpeserier. | disse pumper
anvendes motorer med speci-
elle aksler i rustfrit stal, som er
fremstillet efter kundens anvis-
ninger. De aksler, der kommer i
berering med mediet, er under-
kastet strenge kvalitetskrav, og
det kontrolleres neje, at de
overholder alle specielle krav,

bl.a. kravene i Qualified Hygienic Design (QHD)
med hensyn til overfladen.

Hilge og Leroy-Somer kan se tilbage pa
mange ars succesrigt samarbejde.

-I'I-i.l.g.lL
A Grundfos Company

Kontaktperson:

Philipp Hilge GmbH & Co. KG
Pump Sales Department
Hilgestrasse

55294 Bodenheim

TIf.: (0049) 6135 75-0

Fax: (0049) 6135 1737
E-mail: hilge@hilge.de
Internet: www.hilge.com
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Teknisk dokumentation

Teknisk dokumentation for Leroy-Somers ~ Dokumentationen fremsendes efterfelgende
omfattende program af generatorer, frekvens-  pr. e-mail som Adobe Acrobat pdf-filer.
omformere, el-motorer, gear og styringer fin-

des og kan bestilles via Teknisk dokumentation og konfigurationer
kan ogsa bestilles som "hard copy” hos
www.leroy-somer.com Leroy-Somer Danmark pé tif. 6314 1463

Bente Sendergaard er ansat pr. 1. januar 2005.  tidligere beskeeftiget sig med kvalitetskontrol,
Bente star hovedsageligt for logistik, herunder ~ salg & kundesupport.

transport og lager, samt teknisk salgssupport. Vi byder Bente velkommen i vort team hos
Bente er uddannet som maskintekniker og har ~ Leroy-Somer Danmark A/S.




Globalt Service System

Leroy-Somer etablerer en global serviceorganisation, der skal yde hurtig, teknisk assistance
- uanset hvor i verden kundens anlaeg befinder sig

En stigende internationalisering og specia-
lisering medferer at en lang reekke maskiner,
transport- og produktionsanleeg fremstilles i
ét land for eksport til et andet og méske fiernt
marked, hvor anlaegget etableres.

Dette stiller store krav til den serviceorgani-
sation, som skal yde teknisk support til de el-
motorer, generatorer og det elektromekaniske
udstyr, der ofte er en vital del af produktions-
anleegget.

8
|

L

Leroy-Somer har derfor igangsat en proces,
der skal stremline et verdensomspeendende
net af service centre, hvor der kan ydes teknisk
support 24 timer i degnet - 7 dage om ugen.
Leroy-Somer ansker s at sige at felge og sup-
portere alle leverede motorer og generatorer -
uanset hvor pa kloden de befinder sig.

Forsteerket service netveerk primo 2006

Servicesystemet er allerede implementeret
0g gennemtestet i Frankrig, hvor der i dag er
138 Leroy-Somer service centre. Heraf er 33
service centre Leroy-Somer ejede, 107 er selv-
steendige og autoriserede service centre, der
har gennemgaet den nedvendige traening og
uddannelse. Af de 138 service centers er 16
certificerede ATEX centre.

| lobet af 2005 forsteerkes det europasiske ser-
vice netveerk, og det er mélet at de europesiske
service centre er pa plads primo 2006. Herefter
udbygges hele servicesystemet pa verdens-
plan i lebet af 2006.

Det globale service netveerk vil komme til at be-
std, dels af Leroy-Somer ejede service centre,
0g dels af selvsteendige og autoriserede cen-
tre, hvoraf mange vil kunne tilbyde felgende
servicepakker/servicelgsninger:

1) Teknisk support 2) After-sales service og
reservedele 3) Reparation on-site og pé eget
veerksted 4) Lagerfering af LS-produkter.

Malet er hurtig afhjaelpning

Det er mélet med den nye serviceorganisation,
at serviceprocessen skal forega hurtigt og ef-
fektiv efter falgende model:

¢ inspektion

¢ fejifinding

e afrapportering

e ekspres fremskaffelse af reservedele
e reparation og afhjeelpning

Da det ikke er teknisk muligt, at alle service
centre lagerforer alle reservedele, er der op-
bygget et web-baseret reservedelssystem.



Systemet er allerede i fuld funktion i Frankrig
og de 122 service centre, der er opkoblet,
anvender det i stor stil. Hovedparten af alle re-
servedelsbestilinger i Frankrig foregér i dag via
dette Web-system.

Web-bestilingssystemet, der ogsa vil omfatte
standard produkter og motorer, implementeres
nu i den planlagte europeeiske service center
organisation.

Herunder vil alle centre blive uddannet og tree-
net i at anvende det meget effektive reserve-
delssystem, sa alle reservedelsbestillinger kan
ekspederes hurtigt.

For at sikre at en reservedelsbestilling omfat-
ter alle nedvendige komponenter til en given
reparation, har Leroy-Somer udviklet en om-
fattende serie reparations-kit. Disse kits skal
sikre, at reparateren ikke mangler noget og
altid har radighed over alle de nedvendige
servicekomponenter, sdledes at reparationen
kan gennemferes uden unedig tidsmeessig
forsinkelse.

Graduering af service netvaerket

Det globale servicesystem vil komme til at
bestd af forskellige typer servicecentre, der vil
operere pa 3 niveauer:

Niveau I vil kunne reparere motorer op til 15
KW pa eget veerksted.

Niveau Il vil kunne reparere motorer, gear og
elektronik pé eget veerksted og on-site.
Niveau Il vil kunne reparere alle motorer og
gear pa eget veerksted og on-site samt sup-
portere elektronik. Niveau Il tibyder ogsa
forebyggende vedligeholdelse, ligesom der er
tilknyttet en salgsorganisation.

Leroy-Somer servicemedarbejderne gennemgar en
omfattende teknisk traening og uddannelse.

Omfattende traening og uddannelse

.'I-‘I-"'::'

For at kunne blive godkendt som autoriseret
Leroy-Somer service center skal medarbej-
derne gennemga og besta en omfattende tree-
ning og uddannelse. Dette foregar dels pa det
store treeningscenter i Frankrig, der er specielt
etableret il formélet, og dels som lokal traening
0g uddannelse. Den omfattende uddannelse

vil bade besta af en teknisk support del og en
uddannelse i det Web-baserede reservedels-
0g e-sellingssystem.

Som en ekstra service vil Leroy-Somers service
centre 0gsé tilbyde kunder og anleegsprodu-
center uddannelse i Leroy-Somer produktpro-

grammet, sdledes at den tekniske indsigt og
forstaelse kan forebygge og forhindre risikoen
for anlesgsstop pé produktionsanleeg - over
hele verden.

I \O



~ FIRMAPROFIL

Et teknologisk loft fra DCB

Danish Crane Building A/S producerer kraner og krankomponenter til alle dele af det danske erhvervsliv.
0g firmaets maskinrumskraner med Leroy-Somer motorer sejler i stort antal pa de syv verdenshave

Danish Crane Building A/S (DCB) har egen ud-
viklingsafdeling og produktion i Nibe, og firmaet
har ogsé agentur for en af Europas sterste pro-
ducenter af kraner og kranudstyr: det franske
Verlinde. Desuden udvikler og markedsferer
DCB maritime maskinrumskraner i samarbejde
med en af verdens forende producenter af
skibsmotorer, MAN, B&W Diesel, Kebenhavn.

Nordjysk voksevaerk

DCB blev etableret af ingenigrerne Christian
Overgaard og Ole Furbo sammen med partne-
ren Axel Jensen tilbage i 1983. De havde inden
da arbejdet med krankonstruktion i forskellige
virksomheder og gennem dette arbejde opnéet
et godt teknologisk kendskab til branchen.

Efter en beskeden, men fornuftig start i lejede
lokaler har DCB vokset sig til at veere blandt de
forende danske producenter af kraner og kran-
udstyr, og firmaet beskeeftiger i dag mere end
50 ansatte, der arbejder i egne store, moderne
produktionsfaciliteter.

Produktprogrammet er omfangsrigt og om-
fatter robotkraner, traverskraner, svingkraner,
maritime maskinrumskraner, ligesom DCB ud-
vikler og designer en hel del specialkraner.

Der stér 17 servicevogne Klar il at fragte mon-
torer, elektrikere og servicefolk rundt til de

Double Jib E/R kran i funktion. Maskinrumskranens
konstruktion ger, at stempel og andre komponenter
kan loftes hejt samt tiltes under service og reparation.
Det betyder, at kravet til loftshejde i maskinrummet kan
reduceres ganske betydeligt.
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Direkter Bo K. Larsen (t.v.), Thorbjern Borregaard og Chr. Overgaard (t.h.) foran Danish Crane Building’s
produktionsfacaliteter, her sammen med udenlandske geester.

mange danske kunder. Og senest har man
etableret en serviceafdeling pa Sjeslland, for at
kunne betjene kunderne endnu bedre. Nér det
geelder servicering af de danske og internatio-
nale kunder, tilbyder DCB 24 timers stand-by
service world wide.

Firmaets flotte udvikling er da heller ikke géaet
updagtet hen, eftersom DCB har modtaget
Dansk Industri’s Initiativpris i 1996, der blev
overrakt af Kronprins Frederik.

| forbindelse med et generationsskifte er Bo K.
Larsen udnasvnt til ny administrerende direkter,
0g han har sammen med bestyrelsesformand
Arne Engskov, konstruktionschef Kristen M.
Jensen og salgschef Erik Nielsen overtaget
50 % af aktiekapitalen i DCB.

Maritimt samarbejde

Sortimentet af maritime maskinrumskraner
med loftekapaciteter op til 15 ton omfatter tal-
rige typer og varianter. Den specielle Double
Jib E/R kran er udviklet og tilbydes i samar-
bejde med MAN, B&W Diesel, verdens farende
producent af store skibsmotorer.

Langt hovedparten af maskinrumskranerne
leveres med Leroy-Somer bremsegearmotorer
med enten snekkegear eller tandhjulsgear.

- Gennem alle &rene har vi anvendt Leroy-Somer
gearmotorer, s& man ma vel sige, at vi har
veeret en stabil kunde. Vi har altid haft et
godt, tillidsfuldt samarbejde, og sé betyder
det meget, at Leroy-Somer kan tilbyde et stort
program, sé vi altid kan finde den rette motor
uanset krantype og lofteopgave. Dertil kom-
mer, at der er et fornuftigt forhold mellem deres
pris og kvalitet. Og sidst men ikke mindst har
vi godt kendskab til deres motorer og behaver
ikke at fore sé stort et reservedelslager, fortesl-
ler Thorbjern Borregaard, der er salgs- og pro-
duktansvarlig for maskinrumskraner ved DCB.

Han forteeller ogsa, at DCB har leveret maritime
maskinrumskraner til skibsveerfter i mange ver-
densdele, og at det maritime marked er meget
konjunkturafhzengigt. Tidligere har man leveret
mange kraner til danske, norske, tyske, polske
og italienske veerfter, men i de senere &r har
specielt det asiatiske marked udviklet sig po-
sitivi.,

Ordremaessigt er det altafgerende at blive op-
fort pa skibsredernes og -veerfternes "makers
list” i denne branche. Det har Danish Crane
Building opnaet de sidste 20 &r, og mon ikke
det ogsé lykkes de neeste mange &r. For kvali-
tet og service gar aldrig rigtig af mode.



CEB - Hoj effekt og driftssikkerhed s

Virksomheden "Constructions Electriques de Beaucourt", bedre kendt under
navnet CEB, har varet en del af Leroy-Somer-koncernen siden 1982. Men
virksomhedens industrielle erfaringer gar helt tilbage til 1772! Samtidig
med at CEB holder fast ved de traditionelle motorer, har virksomheden grad-
vist specialiseret sig i design og konstruktion af elektriske lavspaendings-
motorer med hgj effekt (op til 1.800 kw).

Et varieret marked

P& baggrund af sine mange érs erfaring fra
forskellige aktivitetsomrader har CEB udviklet
sine kompetencer inden for design af kundetil-
passede motorer med hej effekt og fremstilling
af serier ved hjeelp af seerlige teknologier, som
kreever hej driftssikkerhed fx sikkerhedsmoto-
rer il eksplosive atmosfeerer, motorer til hoje

temperaturer (400°C i to timer), hjgelpemotorer
eller ventilationsmotorer il jernbanesektoren,
motorer til den franske flade (skibe og under-
vandsbéde) samt motorer til atomkraftveerker.

Bygge- og anleegssektoren, herunder olie- og
gasomrédet, er ogsa et vigtigt marked for CEB.
Det er et relativt vanskeligt marked at fa
adgang til, da man skal godkendes som poten-
tiel leverander af udbyderne, for man kan
deltage i en licitation. Det betyder, at kun de
store internationale koncerner, der som Leroy-
Somer rader over et solidt verdensomspaen-
dende netveerk, bliver godkendt som leveran-
der. Godkendelsesarbejdet udferes af specia-
lister hos Leroy-Somer, og opferelsen af fx en
ny offshoreplatform kan afstedkomme flere
hundrede tilbud fra forskellige underleverande-
rer.

CEB er ligeledes meget aktiv inden for omradet

slutbrugerservice. Dette marked er i rivende
udvikling, iseer i de sektorer, hvor maskinernes
driftssikkerhed er altafgerende. Brugerne
forventer i stadig stigende grad, at producen-
ten star til radighed i hele anlaeggets levetid.
CEB's eksperter reagerer omgaende og er klar
il at rejse jorden rundt for at bistd verdens
forende virksomheder og sikre dem hurtig
assistance (ekspertviden, repa-
ration pé stedet osv.).

En organisation, der
saetter nye standarder

Et varieret marked giver en vari-
eret efterspergsel. For bade at
veere i stand til at udfere en
enkeltstéende ordre pa fx to
thrustermotorer til et skibs
forstavn, der skal leveres med
seks maneders mellemrum, og
forestd udviklingen af et helt
projekt har CEB etableret en
kommerciel og industriel organi-
sation, der er pa hejde med virk-
somhedens ambitioner.

En af virksomhedens sterste styrker er den alsi-
dige ekspertviden, man finder i udviklingsafde-

SARARTIKEL

lingen. "Pa alle niveauer leagger Vi
at danne team, der har forskell
problemerne,” understreger Nobel Hoyos
CEB's direkter. "Takket veere deres meget alsi-
dige erfaringer har disse team stor indsigt i
kundens globale problematik, og de er i stand til
at finde nejagtige, fyldestgerende lesninger, der
tigodeser selv de mest kraevende udbudsbe-
tingelser."

CEB er ikke en motorproducent som alle andre.
Virksomheden tiloyder bl.a. elmotorer med hej
effekt og arbejder derfor ofte med ekstremt
komplicerede udbudsbetingelser. Det betyder,
at mere end hver anden ordre er et smut
omkring udviklingsafdelingen for at blive tilpasset
pa forskellig vis.

Eftersom virksomheden er vant til at handtere
sadanne krav, er den ogsa blevet en mester i at
udarbejde og udsende teknisk dokumentation -
en yderst vigtig kompetence i de sektorer, hvor
et produkts dokumentation nogle gange er lige
s&  vigig som  produktet  selv.
Udviklingsafdelingen udarbejder sdledes regel-
meessigt tekniske datablade og vedligeholdel-
sesvejledninger, der kun skal anvendes il én
enkelt applikation.




SARARTIKEL

Hjelpemotor
er ti
jernbane-
sektoren

Service og leveringstid heden i stand til at efterkomme selv de mest
Leveringstid er et andet punkt, som CEB prio- forskelligartede ordrer hurtigere og endnu
riterer. "Service er alfa og omega pa markedst mere sikkert.

i dag! For en virksomhed som vores, hvor
arbejdsbyrden varierer meget fra uge til uge, er
det afgerende at kunne reagere lynhurtigt og
levere vores produkter pa det enskede sted til
den onskede leveringstid". Virksomheden er
derfor i gang med en omfattende proces for at
forbedre sin effektivitet pa alle niveauer: ordre-
behandling, serieskift (iseer i forbindelse med
fremstiling af specielle dele), instrumentindstil-
ling osv. P& samme tid rationaliserer virksom-
heden produktionsflowet, ansvarligger akte-
rerne pa samtlige niveauer og sikrer forsyning-
erne ... Alle disse forbedringer seetter virksom-




Hejhastighedstog (TGV), regionale hurtigtog
(TER), sporvogne, lette bybaner og ekspresby-
baner ... Jernbanesektoren er et komplekst
marked, der er afheengigt af langsigtede
offentlige og private investeringsprogrammer.
For et TGV-projekt skal man fx regne med, at
der gér fem &r fra indhentning af tilbud, til den
endelige beslutning om at gennemfare projek-
tet bliver truffet. Konstruktionsfasen straekker
sig over omkring ti ar. Driftsperioden kan

. Motorer for hjeelpe systemer
. Kompressor og pumpe motorer

. Motorer for ventilation og air condition

streekke sig over op til 30 &r, og i hele denne
periode skal leveranderen yde lobende
teknisk service pa produkterne.

Inden for jernbanesektoren varetager moto-
rere to forskellige funktioner, nemlig treek-
funktionerne og de sakaldte hjaslpefunktioner.
Sidstneevnte Klassificeres normalt efter deres
kritikalitet. Kelingen af treskmotorer og brem-
semodstande er de mest kritiske funktioner.
Hvis der opstar fejl pa dem, eller de gér ned,
standser toget med det samme.
Klimaanleegget, som skal sikre passagererne
en behagelig rejse, og &bning af derene er
0gsa vigtige funktioner.

Med sine neesten:80 &rs erfaring|og over

250.(5@0|ﬁﬁ-er, der kerer rundt omkfing i hele

verden, er CEB i stand til at levere alle former for

hieelpeMotorer til jemnbanesektoren. treek-
motoreme finder man ikke i deres program.

En hjeelpemotor er en motor, der skal kunne
téle vibrationer, sted, store tempefaturudsving
(fra -30 til 90 °C), og som forsilnes via en
statisk omformer. Denne form for forsyning

giver darlige sinuskurver og medferer, at
viklingen hurtigt bliver slidt.

For at imedegd disse tekniske problemer har
CEB udviklet motorer i fire niveauer - fra stan-
dard industrimotoren (niveau 1) til niveau 4-
motoren med special udviklet teknolog.

Udstyrets ensartethed, driftssikkerhed og
levedygtighed er naturligvis af afgerende
betydning. | jernbanesektoren er den
gennemsnitlige driftslevetid den veesentligste
faktor. Leroy-Somers motorer har en seerde-
les lang gennemsnitlig driftslevetid pa omkring
1,5 millioner timer!

Niveau 4 motor med pollet stator.
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Vandkolede motorer -
en lgsning pa stojproblemet

| de seneste maneder har salget af vandkalede motorer veeret i steerk fremgang. For at imgdekomme den stigende
efterspargsel og de skaerpede miljgkrav har Leroy-Somer udviklet en komplet serie vandkglede elmotorer med
felles betegnelsen SLSHR (Steel Leroy-Somer Hydro Refrigerated).

Alle elmotorer afgiver varme, som skal
ledes bort for at sikre, at motorerne funge-
rer optimalt. Det klarer den indbyggede
ventilator. Luftstremmen bortledes enten
inde i motoren (aben motor eller IP 23-
motor) eller udvendigt for at tilgodese
bestemte krav fra omgivelsernes side
(lukket motor eller IP 55-motor).

Vandkeling er langt mere effektivt end luft-
koling. Med en vandkelet motor @ges
motorens kraft i forhold til dens veegt. Det
betyder, at en vandkelet motor med en
akselhejde pa 500 mm er i stand til at
levere 1.800 kW, mens den samme
lukkede, luftkelede motor kun vil kunne
levere 700 kW.

En anden fordel ved SLSHR-motorerne er,
at de ikke er udstyret med en ventilator -
den primeere kilde til stej i elmotorer - og at
de derfor udsender otte gange mindre stgj
end traditionelle elmotorer. En PLS 315 LD-
motor p& 400 kW genererer et stojniveau
pa 86 dB, mens stojniveauet for den
samme vandkelede motor (SLSHR 355)
ikke overstiger 70 dB. | visse tilfeelde kan
alene dette kriterium vaere afgerende for, at
man veelger en vandkelet motor.

En kombination af fordele

| bestreebelserne pa at
optimere effekti-
viteten af

kundernes maskiner har Leroy-Somer
udviklet et bredt udvalg af produkter og
teknologier, som tilgodeser en lang raskke
meget forskellige krav. Generelt viser en

undersogelse baseret pa flere sével
tekniske som miljgmaessige kriterier, at den
vandkelede motor er en gkonomisk interes-
sant lgsning. Hvis en kunde fx har begraen-
set plads til radighed, og stejkriteriet er
vigtigt, kan en SLSHR-motor vise sig at
veere det mest rentable (ingen stojkasse, lav
vaegt og sma dimensioner, @get rengerings-
venlighed ...).

En komplet serie

Leroy-Somer tilbyder i dag en komplet serie
af SLSHR-motorer med akselhgjder pa op
til 500 mm og en max. effekt pa 1.800 kW.
Disse motorer kan anvendelse inden for en
lang reekke forskellige omréader: trustere i
skibenes forstavn, hgjhastighedsprove-
beenke, pumper, ventilatorer, kompressorer,
ekstruderingsmaskiner ... Og selvfelgelig er

det en ekstra fordel, hvis der allerede findes
et kredslgb med vand eller en hvilken som
helst anden vasske.

Ansvarshavende redakter :
Jean-Michel Lerouge
Leroy-Somer

Bld Marcellin Leroy

F-16015 Angouléme
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Redaktion :
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SLSHR, en motor, som er tilpasset det omgivende miljg

Lukket IP 55- eller IP 56-motor med stalhus

SLSHR-motoren er en lukket IP 55- eller IP 56-motor med et stélhus, der ger den velegnet til
selv de mest aggressive miljger, fx at drive en pumpe pé et skibsdeek, hvor den direkte udsast-
tes for de belger, der regelmaessigt skyller ind over skibet.

Otte gange mindre stoj
Brugerne stiller i stadig stigende grad krav om lavere stejniveau. Takket vaere SLSHR-motoren
er det lettere at holde sig under de graenseveerdier, der er fastsat ved lov.

Ingen pavirkning fra omgivelsestemperatur
Ingen "derating” som felge af for hej omgivelsestemperatur (> 60 °C) eller anvendelse i over
1.000 meters hgjde.

Mindre dimensioner
Da motoren ikke er udstyret med nogen ventilator, kan dens vaegt og dimensioner mindskes
med 30 %.

Pladsbesparelser
Takket veere det indbyggede kelesystem er der ikke noget krav om ekstra plads omkring motoren.

Ingen risiko for tilstopning af ventilator
| visse sektorer, fx tekstilindustrien, tilstoppes abningerne efterhdnden af de fibre, der leegger
sig pa selv en lukket motors ventilatorblade, hvilket skader varmeudvekslingen.

Renggringsvenlighed
Takket veere det glatte og 100 % rengeringsvenlige hus er SLSHR-motoren seerdeles velegnet
il brug i fedevareindustrien.

Bedre udnyttelse af elektriske maskiner
Da der ikke er noget ventilationssystem, er det muligt at mindske stremtabet og dermed
nedsatte elforbruget, som udger 90 % af omkostningerne ved en elmotor set over 10 ar.

Brug i forbindelse med frekvensdrift

Vandkeleanordningen er uafhaengig af motorens omdrejningshastighed. Den kan derfor anven-
des uden at mindske motorens moment i et heit hastighedsomrade, bl.a. ved hgj hastighed pa
prevebaenke i fx bilindustrien.

Mindre maskinvedligeholdelse

Pa motorer med en akselhgjde pa over 315 mm lgber motorhusets kelesystem ogsé omkring
lejerne. Dermed nedseettes lejernes driftstemperatur, og smeringsintervallerne forlzenges (op til
tre gange).
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Har du brug for at kunne variere hastigheden pa
en motor? Styre en bremse? Regulere tryk, flow
eller temperatur? Give mulighed for operaterdia-
log? Eller for at integrere en frekvensomformer i
dit eksisterende kommunikationsnet?

eWay - Cré

|

LEROY-SOMERs LOSNING
DIGIDRIVE SK > Ny > Enkel > Kompakt og gkonomisk > Fra 0,25 til 4 kW

Det er dine maskiners effektivitet, der star pa spil. At omdanne energi til F
beveegelse er én ting. At gere beveegelsen intelligent er noget helt andet. LEROY®

DIGIDRIVE SK, som er det sidste nye skud pa stammen fra LEROY-SOMER,

omfatter pa trods af sin ringe sterrelse en lang raekke funktioner, som ger det SOMER
muligt at styre, kontrollere, overvage og tilpasse alle maskinens bevaegelser.

Med DIGIDRIVE SK er det den letteste sag i verden! ‘J- www.leroy-somer.coml]
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