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Hvordan måles støjniveauet?
Der findes forskellige teknikker, som gør det
muligt at danne sig en idé om støjniveauet i en
virksomhed. Den statistiske analyse, der er
baseret på gentagne målinger på forskellige

steder, er hensigtsmæssig i virksomheder
med få faste arbejdsstationer, hvor støjen kan
variere. Den gør det muligt at bestemme, hvil-
ket lydtryk medarbejderne på disse arbejds-
stationer udsættes for. 

Med dosimetri kan man måle det støjniveau,
en medarbejder udsættes for på én arbejds-
dag, uanset hvor han befinder sig, og uanset
hvad han laver. Denne metode er baseret på
de oplysninger, der løbende registreres af et
apparat på størrelse med en pung, som
medarbejderen går rundt med en hel dag. 

I virksomheder med faste arbejdsstationer og
et konstant støjniveau er det muligt at udar-
bejde et såkaldt støjkort, som gør det muligt at
definere det støjniveau, en medarbejder, der
befinder sig i et nøje afgrænset område i et vist
tidsrum, udsættes for.  

BRANCHENYT

Vores liv på og uden for arbejdspladsen er fyldt
med uønsket støj, der er mere eller mindre
intens og mere eller mindre aggressiv. Når
dens styrke eller varighed overstiger en vis
grænse, kan den resultere i permanente høre-
skader. Disse høreskader kan i bedste fald
udmønte sig i problemer med at opfatte høje
toner og i værste fald i døvhed, der er et stort
socialt handicap. Et for højt støjniveau er i
øvrigt stressfremkaldende og forhøjer blod-
trykket, men det øger også risikoen for
arbejdsulykker, hvis det overdøver eventuelle
alarmer eller advarsler ...

Støj overalt
I modsætning til hvad folk generelt tror, skyldes
støjproblemet ikke kun den tunge industri.
Servicesektoren, skolerne, sundhedssektoren
og selv de professionelle orkestre er efterhån-
den blevet inddraget i undersøgelserne på
området. I EU-direktivet fra 2003 blev det
tilladte gennemsnitlige støjniveau målt over en
arbejdsdag på otte timer nedsat til 80 dB. Hvis
støjen på en arbejdsplads overstiger dette
niveau, er arbejdsgiveren forpligtet til at iværk-
sætte støjreducerende foranstaltninger og stille
egnet personligt beskyttelsesudstyr til rådighed
for medarbejderne. I henhold til direktivet skal
virksomheden kræve brug af sådant udstyr ved
et støjniveau på 85 dB, og støjniveauet må ikke
overstige 87 dB. Til sammenligning ligger det
gennemsnitlige støjniveau i diskoteker på
mellem 80 og 110 dB. En normal samtale
ligger på omkring 50-60 dB, og en bilradio på
fuld styrke når op på 140 dB. 

De europæiske lande har indtil den 15. februar
2006 til at få gennemført det nye EU-direktiv i
deres nationale lovgivninger. Derefter vil virk-
somhederne være forpligtet til at overholde
standarder, der generelt er strengere end dem,
der gælder for øjeblikket. Hvilke midler har de
så til rådighed med henblik på at vurdere og
mindske deres støjniveau?

Et direktiv, 
der giver genlyd 
Høreskader som følge af overeksponering for støj er den oftest anmeldte

arbejdsskade i EU. Det er derfor ikke så mærkeligt, at Europa i 2003 skær-

pede sin indsats på området. Unionslandene har seks måneder til at få

gennemført det nye direktiv i deres nationale lovgivninger. Og virksomhe-

derne har seks måneder til at forberede sig i ...
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Decibel - og alt det andet ...
Men alt kan ikke måles i decibel. I henhold til
det nye EU-direktiv skal der gennemføres en
evaluering af de risici, der er forbundet med
støj. Det indebærer, at virksomhederne også
skal tage højde for andre faktorer, som kan
forværre støjens virkning, fx ototoksiske stoffer
(stoffer, der er giftige for øret) og andre vibratio-
ner, som kan øge risikoen for høreskader.

Hvordan mindskes støj-
niveauet?
For at mindske støjniveauet skal man i første
omgang se på, om man kan eliminere støjkil-
den. Dette kriterium skal fra nu af være en fast
del af udbudsbetingelserne i forbindelse med
nye anlæg. Dernæst findes der forskellige
metoder, som gør det muligt at kontrollere
støjen ved kilden: isolering (isoleret placering,
overdækning, støjskærme, vibrationsdæmp-
ning ved hjælp af affjedringssystemer eller
elastomerholdere osv.). Hertil kommer de
kollektive foranstaltninger til kontrol af støjen:

ændring af arbejdsområdet, reorganisering af
arbejdet for at nedsætte eksponeringstiden
osv. Det personlige beskyttelsesudstyr må

Interessante kilder og link
• På adressen http://agency.osha.eu.int kan du finde yderligere oplysninger om den
europæiske uge 2005 om sikkerhed og sundhed på arbejdspladsen, som finder sted
den 24.-28. oktober og handler om støj. 
• Det Europæiske Arbejdsmiljøagenturs informationsblade (http://agency.osha.eu.int/
publications/factsheets) indeholder detaljerede oplysninger om støj (nr. 56), dens
konsekvenser (nr. 57) og de forskellige aspekter i forbindelse med reduktion og kontrol
af støjen (nr. 58).

kun bruges som en sidste udvej, når alle
andre muligheder for at reducere støjniveauet
er opbrugt.  
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Den gamle YE-29, som sidste år sank i havnen
i Yerseke, havde stadig en bommast, som
fiskelinerne og skrabevoddene hang på (fiske-
net, der er udformet som sække, og hvis
underste del udgør en slags skraber). Når
skrabevoddene var fulde, skulle de hejses op
af vandet, hives over på dækket og derefter
tømmes manuelt. 

Den nye YE-29 er helt anderledes indrettet.
Der er ikke længere nogen mast, og skrabe-
voddene holdes i vandet bag skibet, hvor de
hænger fast på en vippeplade. Når fiskerbå-
den er nået frem til østersbanken, affires de
stålliner, der holder skrabevoddene fast. Hele
forløbet styres ubesværet fra kommando-
broen. Når de tre skrabevod på en YE-29 er
fulde, føres de mekanisk opad og anbringes
på vippepladerne, hvorfra indholdet tømmes
ud på et transportbånd. 

"Hele denne proces er langt mindre komplice-
ret end tidligere. Båden kan faktisk fungere
med kun én mand om bord, men mandskabet
vil dog sandsynligvis bestå af to fiskere, bl.a. af

forstavnens thruster motorer på hver 160 kW
og tre til spillene." 

"Enheden er således langt mere støjsvag, og
fartøjet kan sejle ved meget lav hastighed. De
klassiske dieselmotorer har en bestemt kapa-
citet, så fartøjets egen kraft er relativt høj. Der
skal imidlertid kun sejles med høj hastighed,

BRUINISSE (Holland) – I over 100 år har man brugt den samme teknik til skaldyrsfiskeri. Sejlet er dog blevet erstat-

tet af damp og dampen af dieseldrevne maskiner, men den måde, man fisker muslinger og østers på, har ikke

ændret sig. I år sker der imidlertid noget nyt i Holland med skibsværftet MAASKANTs levering af den nye trawler

Yerseke 29 (YE-29).

juridiske årsager", udtaler Marcel van der
Zwan, direktør i MAASKANT BRUINISSE.
Virksomheden – som er både skibsværft,
reparationsværft og spilfabrikant – er en del af
koncernen DAMEN SHIPYARDS. 

YE-29 er forsynet med en lang række nyheder.
"Dens design er ren nytænkning. I samråd
med ordregiveren har vi
faktisk designet et helt nyt
fartøj. De nuværende skibe
er normalt udstyret med to
hovedmotorer, som sidder
bagest i fartøjet, og som
aktiverer to skruer ved
hjælp af en snegl og
drivaksler. Derudover er der
hjælpemotorer forrest i
fartøjet, som aktiverer spil-
lene. YE-29 har kun én
motor forrest i skibet. En
stor generator, som leverer
en effekt på 460 kW, der
bruges til at aktivere forskel-
lige elmotorer – to til

APPLIKATIONER

Revolution inden for østersfiskeri
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når man sejler ind i og ud af havne.
Skrabningen skal derimod ske ved så lav en
hastighed som muligt," forklarer Marcel van
der Zwan. 

De ovenfor nævnte thrus-
termotorer i forstavnen er
ligeledes bemærkelses-
værdige.
"Thrustermotorerne har den
særlige egenskab, at de hver
aktiverer to skruer, som kan
dreje 360 grader. Det gør det
muligt at manøvrere skibet milli-
meterpræcist, hvilket er afgø-
rende for at få størst muligt
udbytte af østersbanken.
De to skruer har
forskellig diameter og
drejer i hver sin
retning. Den ene skub-
ber skibet, og den
anden trækker
det. På den
måde er
vandet langt
mere roligt og klart,
hvilket også bevirker, at
fiskerne bedre kan se, hvad
der sker bagude." 

Fartøjets design er yderst opsigtsvæk-
kende. "Med denne nye måde at fiske
østers på føres fangsten bagfra hen til
området foran styrehuset. Dette er
blevet mindre og anbragt styrbords for at give
plads til transportbåndet. Udstyret om bord er
meget begrænset (en lille vask, en mikrobøl-
geovn og en kaffemaskine), og rorgængeren
har to betjeningshåndtag til rådighed, hvor-
med han styrer thrustermotorerne og hastig-
heden, samt et par knapper til at affire og
hejse skrabevoddene. Dertil kommer selvføl-
gelig en dybdemåler, en grafskriver og en
radar." 

Leroy-Somer i Holland har leveret den gene-
rator, der befinder sig forrest i fartøjet, en
LSAM49.1S4, til PON POWER (CATERPIL-
LAR-forhandler). Den skal frembringe en
effekt på 460 kW til de fem drivmotorer (to
elmotorer af typen PLS315 til thrusterne
VETH-Z-DRIVES fra VETH og tre LS250-
motorer med elektromagnetisk FCPL-bremse,
som er leveret til ALEWIJNSE, og som skal
drive skrabevoddenes spil). Leroy-Somer
Holland har ligeledes leveret en 22 kVA omfor-
mer til ALEWIJNSE MARINE, der skal regulere
elinstallationerne om bord. Skibs-
konstruktørernes fantasi og Leroy-Somers

erfaringer inden for
drivsystemer
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til søfartssektoren har udmøntet sig i dette
teknisk set revolutionerende fartøj. 

Kilde: 'copyright De Telegraaf' 

Nettet, som østers samles
op i (skrabevod), hejses ned
og slæber på havbunden.

Vibrerende sorterings-
maskine: De østers,
der har den ønskede
størrelse og kvalitet,
føres frem mod forde-
lingskanonen.

Aftagelig og roterende
fordelingskanon.
Vandtilførsel.

De fulde 
skrabevod
hejses op.

YE-29 er udstyret med to
thrustermotorer VETH-Z-
DRIVES fra VETH med
omvendt rotation. To skruer
med forskellig diameter drejer i
hver sin retning. Dermed
fordeles kraften, og udbyttet er
optimalt. Støjniveauet er ligele-
des lavere.

A. Bedre fremdrift

Illustration : JORRIS VERBOON

Skrabevoddet vipper
automatisk, og østers
hældes over i 
beholderen.

Indgang til
skibets genera-
tor (460 kW).

Sorteringsbånd:
Søstjerner, krabber osv.
fjernes.

Transportbånd (45°).
(fra forstavn til agterstavn).
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overflade er standard til pumper
i den sterile proces-

teknik.
Navnet HILGE står
for centrifugalpum-
per i rustfrit stål i

Qualified Hygienic
Design. HILGE er aktiv på

markeder verden over inden for
levnedsmiddel- og medicinal-
vareindustrien samt den bioke-

miske industri.
Desuden udvikler HILGE specielle, kundespe-
cifikke problemløsninger inden for almindelig
industri og miljø- og overfladeteknik. HILGE
fremstiller et- og flertrins centrifugalpumper.
De konstrueres i henhold til de specielle krav i
Qualified Hygienic Design (QHD) og er certifi-
ceret i henhold til EHEDG – Cleanability-meto-
den med hensyn til rengøringsvenlighed.
Alle gængse regelsæt og direktiver såsom
FDA-standarder, EU-maskindirektiver, GMP
og nationale og internationale standarder som
DIN EN, ISO og ASME tilgodeses.
Hele virksomheden og hele fremstillingspro-
cessen er certificeret i henhold til DIN EN,
ISO9001:2000. 
PHILIPP HILGE GMBH & CO. KG har været
en del af GRUNDFOS-koncernen siden
01.01.2004. 
Som led i dette tilhørsforhold forventer HILGE

fremover en global markedsfø-
ring kombineret med en bety-
delig omsætningsstigning.

HILGE-pumper med
motorer fra Leroy-Somer
Modellerne Euro-HYGIA I,
Euro-HYGIA II og Maxana
hører til de mest succesrige
pumpeserier. I disse pumper
anvendes motorer med speci-
elle aksler i rustfrit stål, som er
fremstillet efter kundens anvis-
ninger. De aksler, der kommer i
berøring med mediet, er under-
kastet strenge kvalitetskrav, og
det kontrolleres nøje, at de
overholder alle specielle krav,

bl.a. kravene i Qualified Hygienic Design (QHD)
med hensyn til overfladen.
Hilge og Leroy-Somer kan se tilbage på
mange års succesrigt samarbejde.

HILGE–pumper 
i rustfrit stål

APPLIKATIONER

Kontaktperson:
Philipp Hilge GmbH & Co. KG
Pump Sales Department
Hilgestrasse
55294 Bodenheim
Tlf.: (0049) 6135 75-0
Fax: (0049) 6135 1737
E-mail: hilge@hilge.de
Internet: www.hilge.com

Pumper til
levnedsmiddel- og medicinalvarein-
dustrien samt den biokemiske industri
HILGEs succeshistorie begyndte i 1862 i den
gamle bydel i Mainz, da messingstøberen
Peter Hilge forvandlede et tidligere vaskehus
til et støberi, hvor han fremstillede armaturer
og pumper til levnedsmiddelindustrien.
Resultatet af hans anstrengelser var den
første tyske vinpumpe og den første trykregu-
lator til øl i form af en vingepumpe.
I 1962 udviklede Philipp Berdelle-Hilge, virk-
somhedsstifterens oldebarn, den første
centrifugalpumpe i rustfrit stål til nydelsesmid-
delindustrien af noget så utraditionelt på
daværende tidspunkt som dybtrukket valset
stål. Anvendelsen af dette materiale hører den
dag i dag til firmaet HILGEs filosofi.
Dengang trak man lidt på smilebåndet af
”blikpumpen” - i dag er det et innovativt
pumpemateriale, der på grund af sin porefri
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SÆRARTIKEL

lingen. "På alle niveauer lægger vi stor vægt på
at danne team, der har forskellig tilgang til
problemerne," understreger Nobel Hoyos,
CEB's direktør. "Takket være deres meget alsi-
dige erfaringer har disse team stor indsigt i
kundens globale problematik, og de er i stand til
at finde nøjagtige, fyldestgørende løsninger, der
tilgodeser selv de mest krævende udbudsbe-
tingelser." 

CEB er ikke en motorproducent som alle andre.
Virksomheden tilbyder bl.a. elmotorer med høj
effekt og arbejder derfor ofte med ekstremt
komplicerede udbudsbetingelser. Det betyder,
at mere end hver anden ordre er et smut
omkring udviklingsafdelingen for at blive tilpasset
på forskellig vis. 

Eftersom virksomheden er vant til at håndtere
sådanne krav, er den også blevet en mester i at
udarbejde og udsende teknisk dokumentation –
en yderst vigtig kompetence i de sektorer, hvor
et produkts dokumentation nogle gange er lige
så vigtig som produktet selv.
Udviklingsafdelingen udarbejder således regel-
mæssigt tekniske datablade og vedligeholdel-
sesvejledninger, der kun skal anvendes til én
enkelt applikation.

slutbrugerservice. Dette marked er i rivende
udvikling, især i de sektorer, hvor maskinernes
driftssikkerhed er altafgørende. Brugerne
forventer i stadig stigende grad, at producen-
ten står til rådighed i hele anlæggets levetid.
CEB's eksperter reagerer omgående og er klar
til at rejse jorden rundt for at bistå verdens
førende virksomheder og sikre dem hurtig

assistance (ekspertviden, repa-
ration på stedet osv.).

En organisation, der
sætter nye standarder
Et varieret marked giver en vari-
eret efterspørgsel. For både at
være i stand til at udføre en
enkeltstående ordre på fx to
thrustermotorer til et skibs
forstavn, der skal leveres med
seks måneders mellemrum, og
forestå udviklingen af et helt
projekt har CEB etableret en
kommerciel og industriel organi-
sation, der er på højde med virk-
somhedens ambitioner.

En af virksomhedens største styrker er den alsi-
dige ekspertviden, man finder i udviklingsafde-

Et varieret marked
På baggrund af sine mange års erfaring fra
forskellige aktivitetsområder har CEB udviklet
sine kompetencer inden for design af kundetil-
passede motorer med høj effekt og fremstilling
af serier ved hjælp af særlige teknologier, som
kræver høj driftssikkerhed fx sikkerhedsmoto-
rer til eksplosive atmosfærer, motorer til høje

temperaturer (400°C i to timer), hjælpemotorer
eller ventilationsmotorer til jernbanesektoren,
motorer til den franske flåde (skibe og under-
vandsbåde) samt motorer til atomkraftværker.

Bygge- og anlægssektoren, herunder olie- og
gasområdet, er også et vigtigt marked for CEB.
Det er et relativt vanskeligt marked at få
adgang til, da man skal godkendes som poten-
tiel leverandør af udbyderne, før man kan
deltage i en licitation. Det betyder, at kun de
store internationale koncerner, der som Leroy-
Somer råder over et solidt verdensomspæn-
dende netværk, bliver godkendt som leveran-
dør. Godkendelsesarbejdet udføres af specia-
lister hos Leroy-Somer, og opførelsen af fx en
ny offshoreplatform kan afstedkomme flere
hundrede tilbud fra forskellige underleverandø-
rer. 

CEB er ligeledes meget aktiv inden for området

CEB – Høj effekt og driftssikkerhed
Virksomheden "Constructions Electriques de Beaucourt", bedre kendt under

navnet CEB, har været en del af Leroy-Somer-koncernen siden 1982. Men

virksomhedens industrielle erfaringer går helt tilbage til 1772! Samtidig

med at CEB holder fast ved de traditionelle motorer, har virksomheden grad-

vist specialiseret sig i design og konstruktion af elektriske lavspændings-

motorer med høj effekt (op til 1.800 kW).
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Service og leveringstid
Leveringstid er et andet punkt, som CEB prio-
riterer. "Service er alfa og omega på markedet
i dag! For en virksomhed som vores, hvor
arbejdsbyrden varierer meget fra uge til uge, er
det afgørende at kunne reagere lynhurtigt og
levere vores produkter på det ønskede sted til
den ønskede leveringstid". Virksomheden er
derfor i gang med en omfattende proces for at
forbedre sin effektivitet på alle niveauer: ordre-
behandling, serieskift (især i forbindelse med
fremstilling af specielle dele), instrumentindstil-
ling osv. På samme tid rationaliserer virksom-
heden produktionsflowet, ansvarliggør aktø-
rerne på samtlige niveauer og sikrer forsyning-
erne ... Alle disse forbedringer sætter virksom-

heden i stand til at efterkomme selv de mest
forskelligartede ordrer hurtigere og endnu
mere sikkert.

Hjælpemotor
er til 
jernbane-
sektoren

SÆRARTIKEL
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Højhastighedstog (TGV), regionale hurtigtog
(TER), sporvogne, lette bybaner og ekspresby-
baner ... Jernbanesektoren er et komplekst
marked, der er afhængigt af langsigtede
offentlige og private investeringsprogrammer.
For et TGV-projekt skal man fx regne med, at
der går fem år fra indhentning af tilbud, til den
endelige beslutning om at gennemføre projek-
tet bliver truffet. Konstruktionsfasen strækker
sig over omkring ti år. Driftsperioden kan

strække sig over op til 30 år, og i hele denne
periode skal leverandøren yde løbende
teknisk service på produkterne.

Inden for jernbanesektoren varetager moto-
rerne to forskellige funktioner, nemlig træk-
funktionerne og de såkaldte hjælpefunktioner.
Sidstnævnte klassificeres normalt efter deres
kritikalitet. Kølingen af trækmotorer og brem-
semodstande er de mest kritiske funktioner.
Hvis der opstår fejl på dem, eller de går ned,
standser toget med det samme.
Klimaanlægget, som skal sikre passagererne
en behagelig rejse, og åbning af dørene er
også vigtige funktioner.

Motorer for hjælpe systemer

Kompressor og pumpe motorer

Motorer for ventilation og air condition

Med sine næsten 30 års erfaring og over
250.000 motorer, der kører rundt omkring i hele
verden, er CEB i stand til at levere alle former for
hjælpemotorer til jernbanesektoren. Kun træk-
motorerne finder man ikke i deres program. 

En hjælpemotor er en motor, der skal kunne
tåle vibrationer, stød, store temperaturudsving
(fra -30 til 90 °C), og som forsynes via en
statisk omformer. Denne form for forsyning

giver dårlige sinuskurver og medfører, at
viklingen hurtigt bliver slidt. 

For at imødegå disse tekniske problemer har
CEB udviklet motorer i fire niveauer – fra stan-
dard industrimotoren (niveau 1) til niveau 4-
motoren med special udviklet teknologi.

Udstyrets ensartethed, driftssikkerhed og
levedygtighed er naturligvis af afgørende
betydning. I jernbanesektoren er den
gennemsnitlige driftslevetid den væsentligste
faktor. Leroy-Somers motorer har en særde-
les lang gennemsnitlig driftslevetid på omkring
1,5 millioner timer!

Niveau 4 motor med pollet stator.
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PRODUKTER

kundernes maskiner har Leroy-Somer
udviklet et bredt udvalg af produkter og
teknologier, som tilgodeser en lang række
meget forskellige krav. Generelt viser en
undersøgelse baseret på flere såvel
tekniske som miljømæssige kriterier, at den
vandkølede motor er en økonomisk interes-
sant løsning. Hvis en kunde fx har begræn-
set plads til rådighed, og støjkriteriet er
vigtigt, kan en SLSHR-motor vise sig at
være det mest rentable (ingen støjkasse, lav
vægt og små dimensioner, øget rengørings-
venlighed ...). 

En komplet serie
Leroy-Somer tilbyder i dag en komplet serie
af SLSHR-motorer med akselhøjder på op
til 500 mm og en max. effekt på 1.800 kW.
Disse motorer kan anvendelse inden for en
lang række forskellige områder: trustere i
skibenes forstavn, højhastighedsprøve-
bænke, pumper, ventilatorer, kompressorer,
ekstruderingsmaskiner ... Og selvfølgelig er

Alle elmotorer afgiver varme, som skal
ledes bort for at sikre, at motorerne funge-
rer optimalt. Det klarer den indbyggede
ventilator. Luftstrømmen bortledes enten
inde i motoren (åben motor eller IP 23-
motor) eller udvendigt for at tilgodese
bestemte krav fra omgivelsernes side
(lukket motor eller IP 55-motor).

Vandkøling er langt mere effektivt end luft-
køling. Med en vandkølet motor øges
motorens kraft i forhold til dens vægt. Det
betyder, at en vandkølet motor med en
akselhøjde på 500 mm er i stand til at
levere 1.800 kW, mens den samme
lukkede, luftkølede motor kun vil kunne
levere 700 kW. 

En anden fordel ved SLSHR-motorerne er,
at de ikke er udstyret med en ventilator –
den primære kilde til støj i elmotorer – og at
de derfor udsender otte gange mindre støj
end traditionelle elmotorer. En PLS 315 LD-
motor på 400 kW genererer et støjniveau
på 86 dB, mens støjniveauet for den
samme vandkølede motor (SLSHR 355)
ikke overstiger 70 dB. I visse tilfælde kan
alene dette kriterium være afgørende for, at
man vælger en vandkølet motor.

En kombination af fordele
I bestræbelserne på at

optimere effekti-
viteten af 

I de seneste måneder har salget af vandkølede motorer været i stærk fremgang. For at imødekomme den stigende

efterspørgsel og de skærpede miljøkrav har Leroy-Somer udviklet en komplet serie vandkølede elmotorer med

fælles betegnelsen SLSHR (Steel Leroy-Somer Hydro Refrigerated).

Vandkølede motorer –
en løsning på støjproblemet

Ansvarshavende redaktør :

Jean-Michel Lerouge

Leroy-Somer

Bld Marcellin Leroy

F-16015 Angoulême

Koordination og layout : Im’act

Redaktion :

A. Galloway, R. Lamprecht,

J. P. Michel, J. M. Nys, C. Pegorier,

O. Powis, A. Rostain, G. T. Sørensen,

M. Vanbeek, V. Viccaro.

Denne brochure udsendes udelukkende til

orientering, hvorfor Leroy-Somer ikke påtager

sig nogen forpligtelser over for omtaler og

fotos i brochuren.

det en ekstra fordel, hvis der allerede findes
et kredsløb med vand eller en hvilken som
helst anden væske.
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Lukket IP 55- eller IP 56-motor med stålhus
SLSHR-motoren er en lukket IP 55- eller IP 56-motor med et stålhus, der gør den velegnet til
selv de mest aggressive miljøer, fx at drive en pumpe på et skibsdæk, hvor den direkte udsæt-
tes for de bølger, der regelmæssigt skyller ind over skibet.

Otte gange mindre støj
Brugerne stiller i stadig stigende grad krav om lavere støjniveau. Takket være SLSHR-motoren
er det lettere at holde sig under de grænseværdier, der er fastsat ved lov.

Ingen påvirkning fra omgivelsestemperatur
Ingen ”derating” som følge af for høj omgivelsestemperatur (> 60 °C) eller anvendelse i over
1.000 meters højde.

Mindre dimensioner
Da motoren ikke er udstyret med nogen ventilator, kan dens vægt og dimensioner mindskes
med 30 %.

Pladsbesparelser
Takket være det indbyggede kølesystem er der ikke noget krav om ekstra plads omkring motoren. 

Ingen risiko for tilstopning af ventilator
I visse sektorer, fx tekstilindustrien, tilstoppes åbningerne efterhånden af de fibre, der lægger
sig på selv en lukket motors ventilatorblade, hvilket skader varmeudvekslingen.

Rengøringsvenlighed
Takket være det glatte og 100 % rengøringsvenlige hus er SLSHR-motoren særdeles velegnet
til brug i fødevareindustrien.

Bedre udnyttelse af elektriske maskiner
Da der ikke er noget ventilationssystem, er det muligt at mindske strømtabet og dermed
nedsætte elforbruget, som udgør 90 % af omkostningerne ved en elmotor set over 10 år.

Brug i forbindelse med frekvensdrift
Vandkøleanordningen er uafhængig af motorens omdrejningshastighed. Den kan derfor anven-
des uden at mindske motorens moment i et højt hastighedsområde, bl.a. ved høj hastighed på
prøvebænke i fx bilindustrien.

Mindre maskinvedligeholdelse 
På motorer med en akselhøjde på over 315 mm løber motorhusets kølesystem også omkring
lejerne. Dermed nedsættes lejernes driftstemperatur, og smøringsintervallerne forlænges (op til
tre gange).

SLSHR, en motor, som er tilpasset det omgivende miljø
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Har du brug for at kunne variere hastigheden på
en motor? Styre en bremse? Regulere tryk, flow
eller temperatur? Give mulighed for operatørdia-
log? Eller for at integrere en frekvensomformer i
dit eksisterende kommunikationsnet? 

Det er dine maskiners effektivitet, der står på spil. At omdanne energi til
bevægelse er én ting. At gøre bevægelsen intelligent er noget helt andet.
DIGIDRIVE SK, som er det sidste nye skud på stammen fra LEROY-SOMER,
omfatter på trods af sin ringe størrelse en lang række funktioner, som gør det
muligt at styre, kontrollere, overvåge og tilpasse alle maskinens bevægelser.
Med DIGIDRIVE SK er det den letteste sag i verden!

LEROY-SOMERs LØSNING
DIGIDRIVE SK    > Ny   > Enkel   > Kompakt og økonomisk   > Fra 0,25 til 4 kW
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