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| AVERTISSEMENT GENERAL |

Ce document vient en complément a la notice générale réf. 1889 (recommandations), réf. 4850 (Moteur LSES),
réf. 4155 (Moteur LSRPM), et au guide maintenance frein FFB réf. 5287. Ces documents sont téléchargeables :
www.Leroy-Somer.com.

Les moteurs frein FFB sont des ensembles constitués d’'un moteur asynchrone et d'un systeme de freinage a commande de repos
(frein de sécurité).

Ce moteur frein bénéfcie de I'expérience d’'un des plus grands constructeurs mondiaux, utilisant des technologies de pointe - automation,
matériaux sélectionnés, controle qualité rigoureux - qui ont permis aux organismes de certifcation d’attribuer a nos usines moteurs la
certifcation internationale 1ISO 9001 - Edition 2015.

Au cours du document des sigles apparaitront chaque fois que des précautions particulieres importantes devront étre prises pendant
l'installation, I'usage, la maintenance et I'entretien des moteurs frein.

Interdiction d’entrainer en rotation manuellement la rallonge et le ventilateur avec frein serré, ou frein desserré
sous charge.

@

Danger général Danger électrique : Danger mécanique :
risque de blessure grave ou mortelle risque de blessure grave ou mortelle

Les prescriptions, instructions et descriptions concernent I'utilisation standard. Elles ne tiennent pas compte de variantes de
construction ou des adaptations spéciales. Le non respect de ces recommandations peut entrainer une détérioration
prématurée du moteur et la non application de la garantie du constructeur.

S’assurer de la compatibilité du moteur frein vis-a-vis de son environnement, avant son installation et aussi
pendant sa durée d’utilisation.

L’intervention sur un produit a I'arrét doit s’accompagner des précautions préalables :

 absence de tension réseau ou de tensions résiduelles

» examen attentif des causes de I'arrét (blocage de la ligne d'arbre - coupure de phase - coupure par protection thermique -
défaut de lubrifcation...)

Les moteurs frein électriques sont des produits industriels. A ce titre, leur installation doit étre réalisée par du personnel
qualifé, compétent et habilité. La sécurité des personnes, des animaux et des biens doit étre assurée lors de I'incorporation
des moteurs dans les machines (se référer aux normes en vigueur).

Une attention toute particuliere doit étre portée aux liaisons équipotentielles de masse et a la mise a la terre.

> B P

Sécurité des travailleurs : protéger tous les organes en rotation avant de mettre sous tension. En cas de mise en route
d’un moteur frein sans qu'un organe d’accouplement ne soit monté, immobiliser soigneusement la clavette dans son
logement. Toutes les mesures doivent étre prises pour se protéger des risques encourus lorsqu’ily a des piéces en rotation
(manchon, poulie, courroie, ventilateur, etc...). Port d’équipements de protection individuels obligatoire.

Dans le cas d’un moteur frein livré sans capot et sans ventilateur il y a risques de brilure et coupure.

Apres intervention, les couvercles de boite a bornes et capot seront impérativement refermés.

>

)

Attention au dévirage
Lorsque le moteur frein est équipé d’'un Desserrage par Levier Maintenu (DLM) activé, il est indispensable de sécuriser
(biens et personnes) les zones exposées, (conforme a lanorme EN13135).
Vérifer, avant toute intervention sur le frein, qu’il ne retient aucune charge.

>

Apres une période de fonctionnement, certaines parties du moteur frein peuvent atteindre des températures importantes
_-ﬁ'& susceptibles de provoquer des brdlures.
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| RECEPTION

1- RECEPTION

Vérifer I'état du moteur frein ; en cas de dommage au moteur
ou méme a son emballage, faire des réserves auprés du
transporteur. Vérifer la conformité du moteur frein par
rapport a la commande (forme de construction, indications
sur les plagques signalétiques).

1.1 - Identifcation

Plague moteur

Plaque frein

eI
/(L%Umm ]I 348 mA
/
@

Renseignements indispensables relevés sur les plaques
signalétiques :

Série moteur, hauteur d’axe

Type frein FFB 21(

Vitesse de rotation (min't)

Puissance nominale (kW)

Tension moteur (V)

N° de fabrication moteur et frein

Mf : Moment de freinage (N.m)

U : Tension bobine frein (VDC)

Service - Facteur de marche!

| : courant bobine (mA)

marquage spécifque (ATEX) (86)

rpm : vitesse maxi d'utilisation (3600 en Atex)

(AMUONATHRHN 225 ——

| 6.55kg || 52Nm |
|| FFB372MUDO1

5 N°: 1728301/004

EEEEEROPOEEEE)

l:| Informations a rappeler pour toute commande de pieces détachées

Défnition des symboles

T : Classe d’'imprégnation

IE3: Classe de rendement

IP-- IK-- : indices de protection*
CIl.F: Classe d'isolation

(Ta) 40°C : température d’ambiance contractuelle de fonc-
tionnement

cos P ou ¢ : facteur de puissance
A Intensité assignée

A : branchement triangle

A branchement étoile

! pour moteur LS FFB NIE : S3. 60%

*IK : Résistance aux chocs

Le moteur peut supporter un choc mécanique faible (IK 08
suivant EN 50102). L'utilisateur doit assurer une protection
complémentaire en cas de risque de choc mécanique élevé.

Marquage
ce: Repere légal de la conformité du matériel aux exigences
des Directives Européennes

@ : Produit certifé CSA, conforme & UL

166631

1.2 - Stockage

Entreposer le matériel dans un local propre, sec, a I'abri des
chocs, des vibrations, des écarts de température et dans une
ambiance d’hygrométrie inférieure a 90 %.

Un stockage supérieur a 6 mois engendre des conditions
particulieres, nous sommes a votre disposition pour vous les
communiquer.

Aprés un stockage de plus de 6 mois, débrancher le bloc
d’alimentation-frein et contrdler la résistance d’isolement des
bobinages (résistance phase / terre supérieure a 10 MQ).
Evacuer les condensats éventuels.

2 - RECOMMANDATIONS

2.1 - Mise en service

Le moteur frein est congu pour fonctionner aux vitesses
qui fgurent sur la plaque signalétique (ne pas dépasser les
vitesses maximales indiquées sur nos catalogues techniques).
Respecter tensions et fréquences indiquées sur la plaque
signalétique. (ne pas s'écarter de 5 % des extrémes de
tensions plaquées et 1 % des fréquences).

Ne pas utiliser un moteur a un service différent de celui
fgurant sur la plaque signalétique n°

2.2 - Installation mécanique

(Voir aussi notice 1889)

Dans le cas d'un stockage a une température inférieure
a -10°C, réchauffer le moteur, débloquer le frein et tourner
l'arbre a la main avant la mise en marche de la machine.

Dans le cas d'une utilisation a une température inférieure a
-25°C, le moteur frein ne doit pas étre équipé de sonde. Il
peut étre équipé de thermocouples.

Prévoir un dégagement minimum (correspondant a la
longueur du capot) a I'arriere du moteur frein pour sa
dépose (visites et réglages du frein).

Installer le moteur frein dans une ambiance conforme a celle
demandée sur la commande (température, humidité relative,
altitude). Le protéger de projections huileuses (conforme aux
conditions d’environnement suivant EN 60721-3-4 4K2/4Z1/
475/4Z7/14B1/AC2/4S2/4AM3).

Lorsque le moteur frein est pourvu d’anneaux de levage,
ils sont prévus pour soulever le moteur frein uniquement
(resserrer 'anneau, si besoin, avant manutention).

Monter le moteur frein dans la position prévue a la
commande, sur une assise plane et rigide pour éviter
déformations et vibrations.

S’assurer du bon couple de serrage des vis de fxation
suivant NF E25-030-1 (classe 8,8 minimum selon ISO 898-1),
le diametre des vis doit étre adapté aux trous de fxation.

S'assurer que l'alignement des arbres mécaniques et le
montage de l'organe de transmission sont réalisés suivant
les regles de l'art.

S’assurer de la continuité de masse ; aucune modifcation du
moteur frein n'est autorisée.

Ne pas donner de chocs sur le moteur (boite a bornes,
capot), l'arbre ou l'accouplement lors du montage, ne pas
écraser le joint d'étanchéité, ne pas dépasser I'épaulement de
l'arbre.

Veiller au bon refroidissement du moteur frein, les entrées et
sorties d'air doivent étre dégagées.

Vérifer que les charges appliquées a I'arbre moteur (en
particulier la tension de la courroie) sont compatibles avec
les valeurs mentionnées dans nos catalogues techniques.

4
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RECOMMANDATIONS

2.2.1-Freinaoptions

Interdiction d’entrainer en rotation
manuellement la rallonge et le ventilateur
avec frein serré, ou frein desserré sous
charge.

- Desserrage par Levier a Retour Automatique DLRA
Pour les freins équipés de levier, manceuvrer (pousser) sur
celui-ci, en exercant une force vers l'arriere du moteur frein.
Aprés toute manceuvre de desserrage, s'assurer que le frein
est en position serrée une fois les opérations de maintenance
effectuées. Voir procédure de démontage / remontage réf.
5287 Maintenance FFB.

- Desserrage (manuel) par Levier Maintenu DLM

Pour les freins équipés d’'un DLM, procéder comme le DLRA
pour desserrer le frein puis faire pivoter (sens horaire) la
manette du DLM dans I'axe du DLRA afn de verrouiller le
frein en position desserré. A la remise sous tension du frein,
le verrouillage retombe automatiquement et le frein redevient
opérationnel. Voir procédure de démontage / remontage réf.
5287 Maintenance FFB.

- Desserrage (électrique) Maintenu a Distance DMD

Pour les freins équipés d’'un DMD, alimenter la bobine
de frein séparément du moteur. Une fois le frein desserré,
alimenter I'électro-aimant de la platine de commande du
verrou. Une fois le contacteur de verrouillage enclenché,
couper l'alimentation de la bobine de frein puis de la platine
de commande. Le frein est maintenu en position desserré.
A la remise sous tension du frein, le verrouillage retombe
automatiquement et le frein redevient opérationnel.

Aprés toute manceuvre de desserrage,
s’assurer que le frein est en position serrée,
tige démontée (rep. 1502).

- Détecteur de desserrage (ouverture / fermeture)

Pour les freins équipés d'un témoin de desserrage, lors
de l'alimentation du frein l'armature vient actionner un
microcontact (tout ou rien) xé sur la contre plaque signalant
'ouverture du frein. Lors de la coupure d'alimentation, le
microcontact change d'état permettant de confrmer la
fermeture du frein.

Fils repérés avec fanion :

DETEDCEEUR RELEASE
DESSERRAGE INDICATOR

654272A

- Témoin d’usure

Pour les freins équipés d'un témoin d'usure, lors de
lalimentation du frein larmature vient actionner un
microcontact (tout ou rien) fxé sur la culasse. Si la garniture
de frein est usée (+ de 0,6 mm) le microcontact est actionné
et permet d'informer de la nécessité de régler I'entrefer
ou changer la garniture frein si celle-ci est inférieure au
minimum requis (Voir procédure ‘Réglage de I'entrefer’ réf.
5287 Maintenance FFB).

Fils repérés avec fanion :

DETECTEUR WEAR
D'USURE INDICATOR

654271A

2.3 - Raccordement électrique

Le raccordement des cébles doit étre fait hors ten-

A sion par du personnel qualifé, selon les regles de
I'art, en respectant les conditions de sécurité en
vigueur. Choisir le systeme de protection et les
cables en fonction des indications sur la plaque
signalétique (la chute de tension pendant la phase
de démarrage doit étre inférieure a 3 %). Serrer
les écrous des bornes, cosses et cables d’'alimen-
tation au couple indiqué ci-dessous (N.m) :

Borne M4 M5 M6 M8
Acier 1 2,5 4 10

Dans le cas du raccordement des cables sans cosses,
mettre des étriers.

- Ne pas mettre de rondelle ni d'écrou entre les cosses du
moteur et les cosses du cable d’alimentation.

Raccorder les protections thermiques et les accessoires
(83.5).

S’assurer de I'étanchéité du presse-étoupe (le presse-étoupe
doitimpérativement correspondre au diametre du cable utilisé).
Faire arriver le cable a la boite a bornes avec un rayon de
courbure qui évite a I'eau de pénétrer par le presse-étoupe.
Veérifer le sens de rotation du moteur (83.1).

En aucun cas, les connexions internes de la boite a bornes
ne doivent subir de contraintes dues aux cables raccordés
par l'utilisateur.

-Mise alaterre

La mise a la terre du moteur frein (dans la boite a borne et sur
le frein) est obligatoire et doit étre assurée conformément a
la réglementation en vigueur (protection des travailleurs).

- Alimentation (voir schémas de branchement sous le
couvercle de boite a bornes §3).

Les moteurs frein & alimentation incorporée se branchent
comme des moteurs standard. lls sont équipés d'une
bobine a courant continu 180V DC. Lalimentation
du frein est faite directement a partir du stator du
moteur (230/380/400/415/460/480V) a travers un bloc
d’alimentation-frein, redresseur monté dans la boite a
bornes.

Pour les moteurs de tensions différentes, a démarrage sous
tension réduite ou fonctionnant sous tension ou fréquence
variable, il est nécessaire de prévoir une alimentation
séparée du frein. (Egalement dans le cas d'une bobine
20V DC).

Pour obtenir un temps de réponse raccourci du frein au
serrage (obligatoire en Usage Levage), il est nécessaire de
couper I'alimentation continue du frein en méme temps que
celle du moteur, généralement on utilise un contact auxiliaire
du contacteur de démarrage du moteur.

Guide d'installation Moteurs frein FFB
5286 fr-2021.01/e




SCHEMAS DE BRANCHEMENT |

2.3.1 - Boite a bornes (BAB) des moteurs frein

FFB
La boite a bornes standard du moteur frein FFB est percée

surlesfaceslet3:
Face 4
I
TR AN

Face 3 f Face 1
Gauche ] Droite
— H 4

-HA71a132S5,SU:4xISOM20x1,5
-HA 132 SM, M, MU a 180 : 2 x ISO M25 x 1,5 et
2 x1SO M20 x 1,5 (6 avec accessoires, cables repérés).

Ces percages sont fermés par bouchons vissés.
Un kit PE en option est disponible, sinon, approvisionner les
PE nécessaires selon tableaux ci-dessous.

2.3.2 - Presse-étoupe (PE) optionnel
Les capacités de serrage ci-dessous sont données a titre
informatif ; suivre les indications du fournisseur. _

- Série LS(ES), 400 V '|‘|
Presse-étoupe polyamide .,f

Capacité de serrage | Moment de serrage
Type de gss;:f (mm) (N.m)
moteur frein étoupe | 9 rc%igliedu o réq;éiedu Chapeau et corps
LS 71 _— 11S0 20a 5 12 2
Accessoires®
LS(ES)
80 --> 132 S/SU 11S0 20 7 14 2
LS(ES)
132 SM. M. MU 11S0 25 9 18 3
LS(ES)
160, 180 21S0 25 9 18 3

@ un ISO 20a par option : alimentation séparée, sondes, résistances,
DMD... £5; au-dela, prévoir cables multibrins

- Série FLS*(ES), 400 V
Presse-étoupe laiton

aamarrage
Capacité de serrage | Moment de serrage

Type de gs:s(f (mm) (N.m)
moteur frein . ini i

étoupe | 9 %'Ql'edu o ?@?Xblledu Chapeau et corps
Accessoires® 11S0 20 6 10 4
FLSES
80 > 112 MU 11S0 20 8 12 4
FLSES
132, 160 21S0 25 11,5 18 6

*FLS :ajout d'un ISO 12 sur la face 4 pour raccordement frein dans la
boite a bornes
@ un ISO 20a par option : alimentation séparée, sondes, résistances,
DMD... £5; au-dela, prévoir cables multibrins

L'étanchéité de la BAB est obtenue apres avoir monté les
PE et serré chaque PE sur le cable suivant sa capacité de
serrage.

Adapter le presse-étoupe et son réducteur éventuel au
diameétre du céable utilisé.

Pour conserver au moteur frein sa protection IP55 d’origine,
il est indispensable d'assurer I'étanchéité du presse-étoupe
en le serrant correctement (Il ne peut étre dévissé qu’avec un
outil).

Dans le cas ou il y a plusieurs presse-étoupe et si des presse-
étoupe sont inutilisés, s’assurer qu'ils sont toujours operculés
(bouchons fletés) et les resserrer pour qu'ils ne puissent étre
également dévissés qu’avec un outil.

3. Faire un tour de clé
(360°)

1. PE non serré

2. PE joint au contact

3 - SCHEMAS DE BRANCHEMENT
3.1 - Moteur

A Vérifer le sens de rotation du moteur

L1-L3-L2

L1-L2-L3 ‘

1 VITESSE - 2 TENSIONS

6 L1-L2-13

2 V2
1 |v1 |w1 ut
©)

L

L2 L3

s>
>

= —»
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SCHEMAS DE BRANCHEMENT

et  Moteur frein : schéma sous le couvercle de la BAB

634118 fr-en/f [9) s 08 ©]

~~  _ ¥ - ++
M2T6  U2T4 V2T

o g 555 E ElE
**S08,
A ]
o o
W1T!

U111 V1 T2

Ahmentatlon faaald
Power supply BObIne/COIl

Alimentation | Bobine |Cablage*
Power supply| Coil | Cabling*

(276 U214 V2 )

**S08

* oo o

1T1 V1 T2 W1 T
A

400V AC [180V DC] o
230VAC [100V DC

NIHM 7173 ¥31411L03¥ JHL LOINNODSIa
3INDIYLOITIIA NO LNIWITOSIA IVSST ¥NOd

¥N3SSINAIY 0718 31 ¥IHONVNEIA
1INVL1dOdNI

230VAC [180V DC] 9
127V AC  [100V DC]|

Buipuim | (zg.'| one) abeyjon z -paads |
abeuiqoq | (zg.'L Hoddel) suoisua) z - 9sSajIA |
“D14LO37310 ¥O NOLLVINSNI LNIN¥ND ¥O4 ONILSIL

*suivant alimentation et bobine
* according power supply and coil
(A) coupure sur continu : temps de réponse réduit
obligatoire en levage : ENLEVER LE STRAP
(A) DC braking : shorter response time
Mandatory for lifting application : REMOVE WIRE

**débrancher les shunts dans le cas
d'une alimentation séparée
**disconnect the shunts

for separate power supply

weJbeip Uo1IBUUOD BYRIg [ UldI) JUBIBYIURI] B BWIYIS

Vérifer le céblage frein en fonction de
I’'alimentation

Fils repérés avec fanion :

BOBINE BRAKING
FREIN COIL

654270A

3.2 - Bobine frein 180V DC
(alimentation 500V maxi)

Alimentation Bobine Cablage*
Power supply Coil Cabling*
400V AC 180V DC (1)
230V AC 180V DC (2]

*suivant alimentation et bobine / according power supply and coil

0 S 08 ©

~ ~ — — + - ++

EliE]E]

+l5%
1 1
1 1

Alimentation
Power supply

Bobine / coil

(A) coupure sur continu : temps de réponse réduit
obligatoire en Usage Levage : ENLEVER LE STRAP

(A) DC braking : shorter response time
Mandatory for lifting application : REMOVE WIRE

Bobine frein 20 V DC : schéma de branchement de I'option
alimentation séparée 24 V (hauteurs d’axe 71 a 180)

IMPORTANT
Débrancher le bloc redresseur
pour essai d’'isolement ou diélectrique

Disconnect the rectifier cell when testing
for current insulation or dielectric

Schéma de branchement
Connection diagram
FREIN - BRAKE

[®) S 06 © Coupure sur le continu
~~ E F *+ - (obligatoire en levage)
ENLEVER LE STRAP

Connection for shorter

T : response time )

H : (mandatory for hoisting

H ! REMOVE THE STRAP
N\ :

Bobine frein 180VDC :
Moteur 2 vitesses, 2 bobinages, 1 tension, alimentation incorporée

IMPORTANT

Débrancher le bloc redresseur
pour essai d’isolement ou diélectrique

Disconnect the rectifier cell when testing
for current insulation or dielectric

1u2| 2u2| 11 SO3
[e]vle]rvfleln o] + o] -

Bobine/coil

350V AC a/to 460V AC Z—f

3.3 - Capteurs de vitesse et position

Codeur incrémental standard : 5V DC (TTL) ou 11/30 V
(HTL) 1024 pts/tr ou 4096 pts/tr - Frein alimentation séparée

180V DC

N° borne Connexion Couleur
1 ov Blanc
2 +VCC Brun
3 Vert
4 Jaune
5 Gris
6 Rose
7 Bleu
8 Rouge
9 -

10 -
11 -
12 -

Vue sur I'embase connecteur male M23 cote codeur

Codeur absolu standard : 10/30V DC SinCos SSI multitours
Frein alimentation séparée

N° borne | Connexion Fonction
1 ov Masse codeur
2 +VCC Tension alimentation
3 Clock+ Signal d'horloge
4 Clock- Signal d'horloge
5 Data+ Signal de données
6 Data- Signal de données
7 SET Position courante défnie a 0 (RAZ)
8 DIR Sens de comptage horaire ou anti-horaire
9 A Sortie Sinus (incrémentale)
10 A Sortie Sinus (incrémentale)
11 B Sortie Cosinus (incrémentale)
12 B Sortie Cosinus (incrémentale)

- Couper l'alimentation pour réaliser tout raccordement
(connexion ou déconnexion, avec ou sans connecteur)
cOté codeur ou coté armoire.

- Pour des raisons de synchronisme, effectuer
simultanément les mises sous tension et hors tension des
codeurs et de I'électronique associés. Lors de la premiere
mise sous tension, avant raccordement, vérifer que la
borne distribuant le ‘+ alim’ délivre la tension souhaitée.

- Pour I'alimentation, employer des alimentations stabilisées.

La réalisation d’alimentation au moyen de transformateurs
délivrant 5V (ou 24 V) effcaces, suivis de redresseurs et
de condensateurs de fltrage est prohibée, car en réalité,
les tensions continues ainsi obtenues sont :
Pourle5V:5xvV2=7,07V

Pourle 24V : 24 xVv2=33,936 V

Guide d'installation Moteurs frein FFB
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SCHEMAS DE BRANCHEMENT

3.4 - Ventilation forcée

@ Ls71 (F)LS(ES) 80 4132
(monophasée) (monophasée)
230V mono VENTILATION FORCEE MONOPHASEE 230 ou 400 V
pour HA 71 pour HA 80 --> 132

Ul =bleu
U2 = marron

Condensateurs
Type moteur | CP1 | CPp
LS 80 2uf | 2pf
LS90a132 | 3puf | 2uf

U =230V " Alimentation sur U et W
U =400V " Alimentation sur V et W

- Protections

thermiques

Protections thermiques standard Classe F, 150°C

PTO double CTP triple
Courant de
coupure 1.6 A-cosg 0,6 -
Tension efficace |250 V 2.5V max
o sur dominos + fanion sur planchette (sauf HA7L:
Fixation (violet/blanc) sur dominos)

+ fanion (noir/noir)

Sondes thermiques

(F)LS(ES) 160, 180

VENTILATION FORCEE TRIPHASEE

>

w2 u2
|U:l '

L1 L2

—

V2
Vi 'Wl

pour HA 160
1 VITESSE - 2 TENSIONS
A
O L1-12-13
Y
w2 U2 V2

f

L3

=—>»0c¢
5—»0=s
©—Q0=

3.5-Options

- Connecteur débrochable

N\

3

= ;
L E: :
Wy | 5 iy
E2 |3 O O O OO
fa |60 8§ © @ ~ ©
n:a T o ¥ o o oo
Be|€2 O OO OO
Zug bbb
Z%g.nqﬂ N\
Oq
Sw s
EX 3
z< 2
we 8
=0 3
3%z

T 5

z5 &
w> 2
xrm 2
L o

<

ou
or

¥

634128/

mer side

Brake Supply
400vAC
-O1 8« 2vac

Alimentation frein

0270

180v DC |
180V DC |

FREIN ALIMENTATION SEPAREE
SEPARATE BRAKE POWER SUPPLY

YA Coté Moteur / Motor side

[ @ " Aiimentation / Power supply : 400V AC | Bobine/coil : 180V DC |

[ @ Alimentation / Power supply : 400v AC | Bobinel
(@ —Alimentation  Power supply : 230V AC_| Bobinef

Schéma de branchement option Temps de réponse réduit TRR -
Alimentation incorporée obligatoire

634108/b

2 noir/rouge 2 blanc +
2 black/red 2 white B
Alim. / P. supply | Bobine / Coll
400V AC 180V DC
230V AC 100V DC

PT100 PT1000 (ex KTY)
%%:Largt de 10 mA max 10 mA max
Tension efficace |- -
Fixation B s nortrougeinai) | (mrtonibang
Témoins

Témoin de desserrage | Témoin d’usure

(Ouverture/Fermeture)
Courant 6A 6A
Tension 250V 250V

sur dominos sur dominos
Fixation (3 fils bleu/noir/gris) (3 fils bleu/noir/gris)

Noir/Bleu = NO Noir/Gris = NC

Noir/Bleu = NO Noir/Gris = NC

NO : normalement ouvert ; NC : normalement clos

-DMD

; ; Indicateur de position
DMD Alimentation B p
Courant 6A 1A
Tension 20V 20V
Fixation sur bornier (2 fils noirs)  |sur bornier (2 fils noirs)

Repéres 1 et 2

Reperes 3 et 4

Schéma de branchement option DMD (634269)
IMPORTANT

DEBRANCHER LES ALIMENTATIONS
POUR ESSAI D'ISOLEMENT OU DIELECTRIQUE
DISCONNECT THE SUPPLIES WHEN
TESTING FOR CURRENT INSULATION OR DIELECTRIC.

634269 fr-en/a

Bobine frein
Brakecoil

ks

1

7/6|/5(4[3[2

1 [RD[WH

20V=

+15%

(A)

coupure sur continu : temps de réponse réduit
DC braking : shorter response time

\

| (A)
20V=
+15%

1 vi -1

-1 bobi

1 speed - 1 voltage - 1 winding
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l SCHEMAS DE BRANCHEMENT - ENTRETIEN COURANT |

- COMMANDER ID300/302
(Voir aussi notice Commander ID300/302 réf. 5511)

-VARMECA 31/32 avec ESFR
(Voir aussi notice VMA réf 3776)

Vers bobine
frein

Double-alternance
(réseau 208-240VAC)

Mono-alternance
(réseau 380-480VAC)

ESFR VMA 31/32

Nappe vers
connecteur options

Alimentation vers 2éme moteur
(sortie tension et fréquence variable)

| T Réseau dalimentation*
" 230/400V

*NOTA : Pour les versions
monophasées, I'alimentation
se fait sur les bornes L et N.

Résistance
de freinage
optionnelle®

P ——
[ |

Connecteurs
de puissance AC

du variateur

Y s I e s

Alimentation vers 2eme fr
(sortie tension du réseal

2 + PR

L1 L2 L3

i

................... ; "1')' '!'Q | F’T"I Déja cablé
ffbpeoiud I —
Connecteurs de I'option
180vDC
ID-SIZEx-Brake Contactor
/. £/ . /)
- VARMECA 33/ 34 avec ESFR N h—h—
(Voir aussi notice VMA réf 3776) gg gg
++ -+ - U U2U3
o FSFRVMASIS Alimentation DC =
__________ W Sorielogiaue dedee du frein (déja céblée)|— -| (o)
R S— 5 | Filtre CEM 1
| OplorTriac | | optionnel Y
' ' R s
L1 E %
e T Q) rusoiesl]] I I
: VMA 33/34TL
L3 100VDC
E Sortie alimentation alternative ‘ :| \ \ \
' - pour un 2éme frein
L1 L2 L3 PE
Connexion | Alimentation ~ Terre de
alaterre = réseau I'alimentation
(triphasée)
Guide d'installation Moteurs frein FFB 9
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l ENTRETIEN COURANT

4 - ENTRETIEN COURANT

- Contréle aprés mise en route

Aprés environ 50 heures de fonctionnement, vérifer le serrage
des vis de fxation du moteur et de I'organe d’accouplement ;
En cas de transmission par chaine ou courroie, contrbler
le bon réglage de la tension. Contrdler les connexions
électriques. Controler les vibrations. Vérifer qu'il n'y ait
pas de bruits anormaux. Si un contréle d’'usure du frein est
nécessaire : mesurer que I'entrefer est inférieur a la cote
maxi autorisée. (Voir procédure «Réglage de I'entrefer» §4.4
réf. 5287 Maintenance FFB)

- Visite d’entretien préventif

- S’assurer dans le temps que les consignes d’installation
mécanique et électrique sont respectées.

- Inspecter les joints.

- Eliminer les poussiéres et corps étrangers pouvant colmater
la grille du capot et les ailettes du carter.

- Graisser les roulements des moteurs équipés de
graisseurs.

- Nettoyage

Précautions a prendre : s'assurer de I'étanchéité (boite
a bornes, trous de purge...) avant d’entreprendre toute
opération de nettoyage.

Un nettoyage a sec (aspiration ou air comprimé) est toujours
préférable a un nettoyage humide, zone ATEX exceptée, voir
§6.

Pour le bon fonctionnement du moteur frein, éliminer
poussieres et corps étrangers pouvant colmater les pieces
mobiles du frein, la grille du capot et les ailettes du carter.

Le nettoyage doit toujours s’exercer a pression
réduite (< 10 bars) du centre du moteur frein
vers les extrémités pour ne pas risquer

d’introduire poussiéres et particules sous les
joints.

- Vidange des condensats
Lesécartsdetempératureprovoquentlaformationde condensats
a l'intérieur du moteur frein, qu'il faut éliminer avant gu'ils ne
soient préjudiciables au bon fonctionnement de celui-ci.

Des trous d'évacuation des condensats situés aux points bas
des moteurs entenantcompte de laposition de fonctionnement
sont obturés par des bouchons qu'il faut tous les six mois
enlever puis remettre (s'ils n'étaient pas remis le degré de
protection du moteur ne serait plus respecté). Nettoyer les
orifces et les bouchons avant le remontage.

Nota: en cas de forte humidité et de fort écart de température,
nous préconisons une période plus courte.

Lorsque cela ne risque pas de nuire a la protection du moteur,
les bouchons de vidange des condensats peuvent étre
retirés.

5 - MAINTENANCE PREVENTIVE

Avant toute intervention ou opération de
maintenance préventive ou corrective,
télécharger OBLIGATOIREMENT la derniéere

version du guide de maintenance référence 5287
sur le site : www.Leroy-Somer.com

Consulter Nidec Leroy-Somer (www.Leroy-Somer.com
Services/Systemes d’entrainement) qui propose a travers
son réseau, un systeme de maintenance préventive.

6 - UTILISATION EN ATEX ZONE 22

Moteurs frein  pour ATMOSPHERES EXPLOSIBLES
POUSSIERES (F)LS(ES) précédées par Ex décrivent les
conditions spéciales pour une utilisation sdre.

Marquage spécifque ATEX (81.1):

- FFB 3 Mf :
Nidec I[NNI 5 0 2%
LEROY:SOMER Z’G

| SN°:9999999/001 || FFB250NU001
Nmax : 3600 rpm

c E @ [U:180VDC |[I: 345 mA
feecst € N3DExtcIBTIZSCDC

113D Ex tc 1B : Groupe I, catégorie 3,
poussieres non conductrices.

T125°C : température maximale de surface.
Dc : niveau de protection du matériel.

Nmax 3600 rpm : vitesse maximale de rotation
en Atex.

Le frein doit étre assemblé avec un moteur respectant au
minimum le méme niveau d’exigences ATEX.

Dans le cas ou le frein n'est pas équipé d'un détecteur
d’ouverture/fermeture, vérifer I'entrefer périodiquement
en fonction des cadences et énergies a dissiper a
chaque freinage (voir catalogue technique réf 5329 §
Fonctionnement).

Le personnel appelé a intervenir sur les installations et
équipements électriques dans les zones a risque d’explosion
doit étre spécifquement formé et habilité pour ce type de
matériel.

En effet, il doit connaitre non seulement les risques propres
a I'électricité, mais aussi ceux dus aux propriétés chimiques
et aux caractéristigues physiques des produits utilisés
dans son installation (gaz, vapeurs, poussieres), ainsi que
'environnement dans lequel fonctionne le matériel. Ces
éléments conditionnent les risques d’incendie et d’explosion.

En particulier, il doit étre informé et conscient des raisons des

prescriptions de sécurité particulieres afn de les respecter.

Par exemple :

- interdiction d’ouvrir la boite & bornes sous tension,

- ne pas ouvrir la boite a bornes sous tension si une
atmosphere explosive poussiéreuse est présente,

- ne pas réparer sous tension,

ne pas manceuvrer en charge,

attendre quelques minutes avant d’ouvrir la boite a bornes,

- bien replacer les joints pour garantir I'étanchéité.

- Nettoyage

LAk o e e coross
AVERTISSEMENT VOIR NOTICE D'INSTRUCTIONS

WARNING POTENTIAL RISK OF ELECTRICAL ®
DISCHARGES
REFER TO MAINTENANCE MANUAL

Le nettoyage du produit doit se faire avec un chiffon humide
ou par un moyen ne provoquant pas de frottement sur la
peinture. L'utilisateur doit éviter que la peinture ne se charge
d’électricité statique.
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. PS4 : GERER LES EQUIPEMENTS DE CONTROLE, DE MESURES & D'ESSAIS | Classement/File; S4T032
Niddle=a DECLARATION UE DE CONFORMITE ET Revision: £ page: 112
D'INCORPORATION Moteur (F)LS(ES) associé a un Frein 2""@'02209’ 2?19 ——
orecTon FCR ou FFB en zone 22 i tenpleciCucle
Doc type : S6T002 Rev D du/from 16/03/2017 Im [rR [ 18/ 06/ 2019

Nous, MOTEURS LEROY SOMER, boulevard Marcellin Leroy CS10015, 16915 ANGOULEME cedex 9, France,

déclarons, sous notre seule responsabilité, que les produits :

Moteurs des séries (F)LS ou (F)LSES* , LSMV* associés & un Frein des séries FCR ou FFB
Ou des mémes séries, équipés de variateur VARMECA VMA 3x
destinés a étre utilisés en présence de poussieres combustibles

portant sur leur plague signalétique les marquages suivants :
CE E113D  Extc 111B T125°C Dc (zone 22) Poussieres non conductrices

sont conformes :

Aux directives européennes suivantes :

« Directive Basse Tension : 2014/35/UE
« Directive ROHS Il 2011/65/UE
* Directive Compatibilité Electromagnétique : 2014/30/UE
* Directive Erp : 2009/125/CE et son réglement (CE) d’application

640/2009 et rectificatifs (valables uniquement pour
les produits moteurs ci-dessus marqués d’un astérisque*)
* Directives ATEX : 2014/34/UE

Aux normes européennes et internationales : CEI-EN 60034-14:2018 ; 62262:2002

EN 50581:2012 ; 60034-1:2010 ; 60034-7:1993/A1:2001 ;
60034-9:2005/A1:2007 ; 60079-0:2012/A11:2013 ; 60079-31:2014 ;
60529:1991/A1:2000/A2:2014 ; 61800-5-2:2017

CEI 60034-1:2011 ; 60034-7:1992/A1:2000 ; 60034-9:2003/A1:2007 ;
60079-0:2011 ; 60079-31:2013

Cette conformité permet I’utilisation de ces gammes de produits dans une machine soumise a ’application de la Directive
Machines 2006/42/CE, sous réserve que leur intégration ou leur incorporation ou/et leur assemblage soit effectué(e)
conformément, entre autres, aux régles de la norme EN 60204 (toutes parties) « Equipement Electrique des Machines